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1. Primer inicio del programa.

1.1. Establecimiento de la conexion con la ECU.
:Quiere activar autoconexiéon?

[ si ][ Mo ]

C] Mo mostrar okra vez

p.

Después del primer uso del programa la ventana con la pregunta sobre la seleccidon del
modo de trabajo sera mostrada.

“"Encendido auto-conectado” - si esta habilitado automaticamente buscara todos los
puertos disponibles y tratara de establecer conexién con el controlador automaticamente.
Si escogemos"Yes” el programa intentara conectar automaticamente con la ECU. Si
escogemos "No” sera necesario elegir el puerto manualmente desde la lista de puertos
COM disponibles para establecer conexion con la ECU.

Si habilitamos la casilla"No mostrar otra vez” el programa recordara nuestra eleccion
para el método de conexién y la aplicara para cada inicio del programa. Estos ajustes
pueden ser cambiados en cualquier momento en la ventana “Preferencias”.

Archive Edicion EENENSN |dicma  Venta

| ! @ Desconeckar

. . Autoconexian FS
Asistente Correcci

La conexion con la ECU también puede ser hecha utilizando las opciones disponibles en el
menu "Puerto":

La funcién"Autoconexion (tecla de acceso directo F5)” busca el controlados
empezando por el nimero COM mas bajo en el sistema. Por tanto es recomendado asignar
el indice de puerto COM mas bajo posible para conectar la interface de diagndstico para
establecer conexion mas rapidamente. Siempre podemos cancelar al Autoconexion
seleccionando “Desconectar”y seleccionar el puerto COM manualmente.

"Wifi” - Después de seleccionar esta opcion, el programa intentara conectarse con ECU
conectado a través de la interfaz WIFI EG Connecto. Tenga en cuenta que tanto la interfaz
como el controlador deben tener alimentacion durante de conexion. Ademas, se tiene que
verificar si la conexion EG WIFI estda abilitada. En caso de problemas, por favor
compruebe la conexion segun el manual de interfaz Wifi.
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1.2, Modo Estandar

Escogiendo el modo Estandar empezamos con la interface tradicional del programa que
contiene todas las opciones previstas por el programa para caulquier ECU.

- Pista: El programa empieza con el conjunto de opciones estandar disponibles por
defecto. Algunas caracteristicas mas avanzadas estan ocultas. Para mostrar estas
funciones debemos de ir a: “Opciones->Preferencias” y habilitar la casilla "Modo
experto’’

De manera predeterminada, cuando se inicia el programa, se le pedird que utilice el
"Asistente de configuracion". Este asistente facilita el ajuste rapido de todos los
parametros basicos necesarios para calibracion de coche.

EG Configuration

i Quiere activar el asistente de configuracion?
G EI Sereduce el tiempo necesario para configurar gl sistema.

C] Mo mostrar ofra vez
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2. Descripcion de la ventana principal del programa
Archivo Edicion Puerto Idioma Ventana Opciones Ayuda SUPERIOR 48 F7.07 CONECTADO OmmsiD)

= - - - il
RPM fuera de rango para recopilar maps
_]9. % E M & ( 7] l 6] @ @ @ Electrovalvul S : ' ’
| &viar ectrovalvulas abiertas
[i:11] TAP

Emulado... Errores Servicio Inyector Ayuda Motive Soporte

Asistente  Correcci...

7 a :_' = (= y = E = e 7 Gasolina

Panelde l... |Paneldel... [Conmutac... [1HTECIETH [Mapa Oscilosco... Escaneo Prueba de... 2.7ms 4.5ms [NNAY
Auto-calibracian Mapa de gasclina Tiempode Tiempo del Te_nsil'm ds_
alimentacid)

la gasolina gas

Empezar ] Correccion Tiempo de inyeccion 270
o o Ums 100% 0.26
.26bar [0.91bar
.oo SMALL I TOO LnRG'Conmutar todos ciindros en el mismo tiempo durante la auto-calibracion Mado continuo

[ ] Presion Presion de
Borrar hE
Bloqueo de la posibilidad de borrar
bar Ooes . 43°c |1.22v
42.20
Wapa de gas TEnETan!
Jz.00
del gas Lambda 1
4.51ms 100% .
41.80
Modo continuo o
4160
[ Borrar ]
4140
WMultiplicacar
1.20 Ricamente
1100 [ Calcular ][ Barrar ] IIIIIIIIII
{80 D Auto-adaptacidn Pobremerte
10.60 Cambio max. @ :
Jo.ao Periodo [min] 60 ~ Correccién 0.0
0.20 D Asisterte de ajuste ST 0.0
1% LTFT -
S S S S S S S S S S S S SR SR S 3011 0251 0.000
1z 2 4 5 & 7 8B 5 10 11 1212 14 15 18 17 18 1% 20 21 22 23 24 ZSU[ms] 0252 0.000
O— 1-.0.-?
amegs

La ventana de diagndstico del programa EG Configuration Center esta compuesta por:

- Barra del menu principal localizada en la parte superior de la ventana.

- Barra de herramientas localizada en la parte baja de la barra del menu principal.

- La imagen del conmutador muestra mediante los diodos el estado del nivel de
combustible, este esta localizado en la parte superior izquierda de la ventana.

. Lista de los inyectores gasolina/gas con sus tiempos de apertura de inyeccién [ms]
— en la parte media alta de la ventana.

. Visualizacién de los parametros del sistema actual — en la parte media derecha de
la ventana.

. Paneles con el sistema de los parametros/ajustes — parte central de la ventana.

- Indicacién del estado del sistema y panel de condiciones — en la esquina superior
derecha de la ventana.

- Banda con informacion sobre el tipo de controlador contectado y sobre la versién
de firmware.

Pista: Los globos de sugerencia se muestran cada vez que el cursor del ratdn se
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mantiene sobre una funcidn particular en la ventana del programa.

2.1. Panel de la gasolina

Archivo Edicién Puerto Idioma Ventana Opciones Ayuda CONECTADO (=)

- RPM out of range to collect map
g @ E % & @ @ @ @ @ IMapa de gasolina no esta Lleno
0BD TAP

Asistente  Correcci... Errores Servicio Inyeckor Ayuda Soporte Theme IMapa de gas no esta Lleno

Emulado...

8 E a G 0 8.1ms

ETCINCAES Paneldel... Conmutac... Calibracion Mapa Oscilosco... Escaneo Pruebade .| [N
la gasolina

0.74par ' 11 J20%
Presion 0 O Carga del
Configuracion del coche Sefal RPM 43°c
Tipo de combustible LPG v Fuente de RPM [Bobina I Cigiiefial frbol de levas v ] Temperatu
B del gas Lambda 1
MNamero de cilindros Filtro de RPM [ON b ]
Tipo de motor Edicion [:]
Tipo de sonda Lambda 0-1Volt v Divisor de RPM [1 "]
Tipo de inyeccion de gasolina Umbral de RPM [3 V] Ricamente
Tipos de mapa RPM ms/RFM A [ Auto-deteccion ]
I IP::I;ren;entle
Walor constante de MAP
Valvetronic OFF v AFR 0.0
Correccion 0.0
Fuente de carga del motor de OBD |Flujo de aire v STET
LTFT
0251
0252

2.1.1. Configuracion del coche

- Tipo de combustible — Seleccionar el tipo de combustible en el que funciona el
coche ["LPG” "CNG"].

- Namero de cilindros — Seleccionar el nimero de cilindros de coche -/1...8]-
acordando la cantidad de inyectores de gasolina/gas conectados.

- Tipo de motor — Seleccionar el tipo de motor (“Estandar” o "Turbo”) para tener un
rango MAP apropiado en el eje vertical del mapa de calibracion.

- Valvetronic — Esta funcion deberia ser activada si el tipo de motor del vehiculo
esta teniendo un valor constante en la medida de la presion (p.ej. Valvetronic,
Valvematic, MultiAir etc.) Es necesario tener establecida la conexiéon OBD para
utilizar esta funcion. El eje vertical en la calibracion del mapa utiliza MAF en lugar
de la lectura MAP.

. Tipo de sensor Lambda — Ajustar el tipo de sensor de oxigeno de voltaje
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apropiado caracteristico.

. Tipo de inyeccion de gasolina — Para coches que tienen inyectores de gasolina
controlados por la estrategia Full Group (todos los inyectores son controlados por
una sola senal) o estrategia Semi-secuencial (los inyectores son controlados por
parejas), cambiar el "Tipo de inyeccion de gasolina” de “Secuencial” a “"Full-group”

o “Semi-secuencial”,

. Tipo de mapa RPM - En la pestafna "Mapa" podemos elegir si queremos modificar
la composicion del mezcla de combustible dependiendo de tiempo de inyeccion de
gasolina [ms / RPM] o la presién en el colector de admision [kPa / RPM].

2.1.2.Seial RPM

- Fuente de RPM - Definir la fuente de la sefial RPM. Si el cable de RPM marrén del
arnés esta conectado a la bobina del encendido, la posicion del sensor del cigiiefial
o la posicion de la sefial del sensor del arbol de levas, podemos seleccionar la
fuente de la sefal apropiada.
Si el cable marrdén no esta conectado (o no estda presente) escoger "“Inyector’,
"OBD” o "TAP” (en caso de tener ECU — EG SUPERIOR48).

- Filtro de RPM - Activar la senal de los filtros de RPM para tener una lectura
uniforme.

- Divisor de RPM - Escoger el valor del divisor apropiado para dividir la sefal de
RPM si el valor leido no es correcto.

- Auto-deteccion — Deteccion automatica de la sefal del divisor de RPM y del
umbral.

2.2. Panel del gas

Archiva Edicidn Puerto Idioma na  Jpciones uda SUPERIOR 48 F7.07 CONECTADO O

- Lj/ @ @ RPM fuera de rango para recopilar maps
Electrovalvulas abiertas

Asistente  Correcci... Emulade... Errores Servicio Inyeckor Ayuda Motive Soporte

ON

&l T_. 4 J_. 5 r y = Q g E g e 5 Gasolina | Gas
27ms 45ms JNNAY

Panelde L.. GETIXEIWY Conmutac... Calibracion Mapa Oscilosco... Escaneo Prueba de...

Tiempode Tiempo del NEHITE
la gasolina gas alimentaciol

0.26bar 0.91bar

Tipo de inyectores de gas Conmutacor

Presion 0 O Carga del

[HQDDDJ‘EGQDDD Type A B.C 1.90hm V] g gas motor
o
Qrden de inyectores de gas Sensor de nivel 43 c
o v
Activacidn Tipo de sensor |0-3% Hall ~ 1 1 7 Temperatu
del gas
(O | IS | EIE | (I
I
U o E

Parametros de adaptacion de la presion

Presion de gas minima [bar] . m
Presion de trabajo de gas [kar] M . B Ricamente

(@]

U
SENSOMEE L e

O . E Pobremerte

Sensor de presion ABS 400kPa ~ m
Sensor de temperatura del reductor | 4.7 kOhm v Reserva . AFR -
Correccién 0.0

Sensor de temperatura del gas 4.7 kChm hd

Ajustar Por Ajustar Sl 0.0
mat. defecto min LTFT -
0251 0.000
0252 0.000

@




Tipo de inyectores de gas — Ajustar las caracteristicas apropiadas de los
inyectores de gas -[ H2000/EG2000 tipo ABC 1,9 Ohm; H2100; EG2000 tipo A+ 1,3
Ohm; Keihin; BRC 1.9 Ohm; Rail IG1 3 Ohm, Rail IG5 3 Ohm; Magic Jet; Matrix;
Matrix HD344/HD544, Rail IG3 Horizon 2 Ohm,; Rail IG3 Horizon 2.8 Ohm; Reg
OMVL Fast; Valtek 30 3 Ohm; Valtek 30/Rail IG1 2 Ohm, Valtek 30/Rail IG1 1 Ohm;
Valtek 34; WGS 11/14/18/24; RAIL IG7 Navajo LP/HP]

Orden de inyectores de gas — Utilizando esta funcion podemos reasignar los
emuladores de los inyectores de gasolina a cualquier inyector de gas sin cambiar la
conexién fisica. Esta funcionalidad es atil cuando se ha obtenido algun error
durante las conexiones eléctricas realizadas (el emulador de gasolina no se coincide
con el inyector de gas correcto). También podemos avanzar la secuencia de los
inyectores de gas usando este cuadro.

Para activar esta funcién tenemos que ajustar la casilla “Activacion”a "ON”.

2.2.1. Parametros de adaptacion de la presion

Presion de gas minima —El valor de la presién de gas minima requerida para
causar el cambio de vuelta a gasolina. Es el valor mas bajo de la presidn de gas en
que el sistema permite funcionar con gas. Si el valor de la presidén de gas cae por
debajo de este valor, por un tiempo mas largo que el valor ajustado en "Tiempo de
error de presion” el coche cambiara a gasolina con una presion de gas demasiado
baja.

Presion de trabajo de gas — Este es el valor normal de la presion de gas durante
la ultima auto-calibracién en ralenti. Los valores de “Presidn de trabajo de gas” vy
“Presion minima de gas” se actualizan automaticamente durante cada auto-
calibracion. En el caso de cambio manual de la presion del reductor, estos valores
deben ser actualizados cada vez.

Atencion:

El sistema por defecto realiza las correcciones del tiempo de apertura de la
inyeccién de gas de acuerdo con el valor de la presién de trabajo de gas. Por lo
tanto, es necesario tener el valor del parametro de presidn de trabjo de gas en el
programa de acuerdo con el valor de la presién de gas real en el sistema.

2.2.2. Sensores

Tipo de sensor de presion / Sensor de temperatura del reductor / tipo de
sensor de temperatura del gas — en el caso de utilizar un sensor de presion /
sensor de vacio / sensor de temperatura del reductor o/y sensor de temperatura del
gas diferente a los valores estandar (tipo de sensores ABS400kPa y 4.7kOhm,
que se proporcionan con el ajuste de la ECU y es seleccionado como configuracion
predeterminada) cambiar el tipo de sensor en el campo apropiado.

Tipo de sensor de nivel — seleccionar el tipo de sensor de nivel GLP
apropiado (por defecto es 0-5V Hall) o mandmetro de presion GNC (por defecto es
0-5V Hall) instalado. Si es necesario ajustar las caracteristicas del sensor estandar

Page 9 of 54



originales del sensor de nivel presionar "Ajustar min” cuando el tanque de gas
estda vacio y "“Ajustar max.” cuando el tanque de gas esta lleno. Podemos
restaurar los valores por defecto en cualquier momento haciendo clic en el botén
“"Por defecto” .

Los valores del rango de activacion del LED pueden ser también modificados
manualmente moviendo los controles deslizantes con el cursor del raton.

2.2.3. Conmutador

Archivo Edicion Puerto Idioma Wentana Opciones Ayuda SUPERIOR 48 F7.07 CONECTADO )

_:j @ RPM fuera de rango para recopilar maps
[‘; @ | E % & @ @ @ @ Electrovalvulas abiertas
0BD TAP

Emulade... Errores Servicio Inyeckor Ayuda Motive Soporte

Asistente  Correcci...

5 T—b o J—i = @% (= y = Q g E 5 e 3 Gasolina RPM

b 1 2
Panelde ... ETTINCIS Conmutac... Calibracion Mapa Avanzade Oscilosco... Escaneo Prueba de... 2.7ms 4.5ms [NNAY
Tiempode Tiempo del NEHITE
Tipo de inyectores de gas Conmutacor la gasolina gas alimentaciol

(00062000 Type A8.C 1 50MM ¥ | Tipo [Conmutador ReB v 0.26bar [0.97bar
Orden de inyectores de gas Colar . Elegir color Presion Presion de

gas
Activacion -m Mivel de brillo
65°c [43°c [1.22v
[1 b ] [2 b ] [3 hd ] [4 b ] Frecuencia de timbre ~ | [kHz] Temperatu,
Temperatu
Parametros de adaptacion de la presicn Sensor de nivel del gas Lambda 1
Presidn de gas minima bar]  Ting de sensor [0-5V Hal v 1 1 7
Presion de trabajo de gas [kar] r"1
U o @®

Sensores

M Ricamente
Sensor de presion ABS 400kPa ~ U . m
Sensor de temperatura del reductor | 4.7 kOhm hd M
U [} 2 )
Sensor de temperatura del gas 4.7 kOhm v

= [+
II

M -

(@) . E Correccién 0.0

STFT 0.0

Reserva . LTFT -

0251 0.000

Ajustar Por Ajustar 0252 0.000
mat. defecto min

. Marcador “Conmutador” permite seleccion del ! Colr Crosse

conmutador estandar o del RGB. Después de elegir ‘

la opcién Conmutador RGB, el logotipo de centralita
en la parte superior izquierda del programa, cambia
al tipo del conmutador elegido y aparecen
funciones adicionales:

° -y
. Color— Permite seleccionar el color de |
informaciones mostradas en el conmutador de la 0 20
paleta de colores disponibles. mr ————————
- Nivel de brillo- Permite ajustar el brillo de diodos .

[ Aceptar ][ Cancelar ][ Restablecer ]
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de conmutador en la escala 1-4.

Tono de sonido de zumbador — Permite ajustar el tono de sonido de zumbador
de conmutador 1,2,4,8 [kHz].

2.3. Conmutacion

Archiva Edicion Puerto Idioma Ventana CONECTADO Qw0

[ apa de gasolina no esta leno
=} o @ apa de gas no estd lleno
| Ly
0BD TAP

lectrovalvulas abiertas

Asistente  Correcci... Emulade... Errores Servicio Inyector Ayuda Motive Soporke

o T_. : 2 I—EJ = Q 2 % 2 e 3 Gasolina RPM

19ms 2.7ms [1.7V

Paneldel... Paneldel... [{{LLITE3Y Calibracion Mapa Avanzado [+]:1:] Oscilosco... Escaneo Frueba de...

Tiempo de  Tiempo del |Tensionde
la gasolina gas alimentacia

0.23par |1 10T
Presion Presion de
MAP gas

A gas A gasolina
Temperatura del reductor [*C] RPM minimo
65°C  [CEhle 1 1.22v
RPM para conmutacion 500 v RPM max. OFF
Temperakur
Tiempo de retardo - motor frio [=] Tiempo de inyeccion max. [ms] del Temperatu
reductor del gas Lambda 1
Tiempo de retardo - motor caliente [=] “Valor maximo de la carga del motor [%&]
Tiempo de conmutacion entre cilindros [=] Tiempo de error de presion [=]
Sonido cuando se cambia a gas Temperatura de gas minima [*C]
Mostrar el tiempo restante para cambio Regreso secuencial a gasolina oM v Ricamente|

) ) an [OFF w
el A S S e Regreso secuencial a la gasolina cuando hay error de presion

i6 i OFF v Pobrement

Ciclos superpuestos de combustible Ocultacion vuetta temporal a gasolina obrementel
Numeros de ciclos superpuestos de combustible No inyecte gasolina AFR 0.0
Mo inyecte gasolina Correccion 0.0

STFT

Mimero de ciclos sin gasolina LTFT

0251

0252

2.3.1. A gas

. Temperatura del reductor — Valor minimo de la temperatura del reductor
requerido para la apertura de las valvulas de solenoide antes del primer cambio a
gas.

- RPM para conmutacion — Valor minimo del nivel de RPM para la primera
conmutacion a gas.

.  Tiempo de retardo — motor frio — Valor minimo del periodo de tiempo desde la
apertura de las valvulas de solenoide para abrir el primer inyector de gas con el
motor frio.

. Tiempo de retardo — motor caliente - Valor minimo del periodo de tiempo
desde la apertura de las valvulas de solenoide para abrir el primer inyector de gas
con el motor caliente.

- Tiempo de conmutacion entre cilindros - Tiempo de retardo entre el
encendido/apagado de los inyectores de gas subsiguientes durante el cambio de
gasolina a gas.
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Sonido cuando se cambia a gas — Si el sonido esta "ON” sonara durante la
conmutacion de gasolina a gas.

Mostrar el tiempo restante para cambio - Después de arranque el motor, los
LEDs en conmutador mostrara el tiempo restante para cambio de gasolina a gas.
Junto con el aumento de la temperatura del reductor, se enciendan los LEDs en el
conmutador. Cuando se cambia a gas, los LEDs muestran el nivel de gas actual en
el tanque.

Ciclos superpuestos de combustible - Después de cambio a gas, inyecta gas y
gasolina simultdneamente durante cantidad definida de ciclos. Cuando tenemos las
mangueras de gas muy largas, esta funcion permite tener el cambio mas suave de
gasolina a gas.

2.3.2. A gasolina

RPM minimo - Valor minimo del nivel de RPM requerido para el cambio a gasolina
cuando el coche funciona con gas. Si el valor actual de RPM es mas bajo que este
valor, el coche cambiara inmediatamente al modo gasolina. Cuando el valor de RPM
vuelve a ser superior a este valor el coche funcionara de nuevo a modo gas.

RPM max. - Valor maximo del nivel de RPM requerido para el cambio a gasolina
cuando el coche funciona con gas. Si el valor actual de RPM es mas mayor que este
valor, el coche cambiara inmediatamente al modo gasolina. Cuando el valor de RPM
es inferior a este valor el coche funcionara de nuevo a modo gas.

Tiempo de inyeccion max. - Valor maximo del tiempo de apertura de la
inyeccion de gasolina en el que el vehiculo puede todavia funcionar con gas. Si el
valor del tiempo de inyeccién de gasolina va a ser mayor que este, el coche
cambiara al modo gasolina. Cuando el calor del tiempo de inyeccién de gasolina cae
por debajo de este valor el coche volvera a modo gas.

Tiempo de error de presion - Periodo de tiempo durante el cual la presion del
gas podria ser mas baja que el valor de"Presion minima” . Si la presidén cae y
permanece por debajo de este valor por un tiempo mas largo que este periodo de
tiempo, el coche conmutara a gasolina a partir de una presion de gas demasiado
baja.

Temperatura de gas minima — Valor minimo de la temperatura de gas requerida
para conmutar a gasolina. Si la temperatura del gas cae por debajo de este valor
durante la conduccidn con gas, el sistema volvera al modo gasolina y no permitira
la vuelta al modo gas hasta que la temperatura del gas sea mayor que este valor.
Regreso secuencial a gasolina — Esta funcidén permite la conmutacion secuencial
de gas a gasolina con tiempo de retardo entre los subsiguientes cilindros tal como
se establece en "Tiempo de conmutacion entre cilindros”.

Ocultacion vuelta temporal a gasolina — Si estd "OFF”, el diodo GLP/GNC
parpadea durante la conmutacién temporal a gasolina.

No inyecta gasolina - Permite compensar el efecto de "inundacion" del motor
cuando las mangueras de gas son largas. No inyecta gasolina durante cantidad
definida de ciclos mientras de conmutacién a gasolina.
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2.4. Calibracion
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El mapa de la pestana "Calibracion” muestra la dependencia del tiempo de apertura de
los inyectores de gasolina [ms] en gasolina (puntos rojos) y el tiempo de apertura de los
inyectores de gasolina en gas (puntos azules) en relacién con el valor de la presién
absoluta del colector [kPa]. En la parte derecha de la pestafia de Calibracidon estan las
indicaciones del mapa de gasolina (color rojo) y mapa de gas (color azul) y los bufers [%)].

La marca de color en la interseccién de las lineas de puntos horizontales y verticales
muestran los valores reales de MAP y el tiempo de apertura de los inyectores de gasolina.

El eje vertical izquierdo esta reservado para los valores de la linea del Multiplicador (la
linea horizontal azul con punto en cada milisegundo) que es usada para el ajuste del
tiempo de apertura de los inyectores de gas para todos los inyectores de gas.

El punto del multiplicador puede ser marcado haciendo clic con el botdn izquierdo del
ratdbn y arrastrando hacia arriba o abajo moviendo el cursor del ratén mientras se
mantiene el botdn derecho del raton apretado. Los puntos del multiplicador pueden ser
también modificados siguiendo los métodos abreviados de teclado:

-« -flecha izquierda —Cambia del punto active al anterior por 1 ms.
- = -flecha derecha - Cambia del punto active al siguiente por 1 ms.
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{4 -flecha abajo —Disminuye el multiplicador para el tiempo de apertura del inyector
de gasolina particular. Por ejemplo, cambiando el valor del multiplicador desde 1,0 a
0,8 hara un acortamiento del tiempo del tiempo de apertura de inyeccion de gas en
un 20%.

1+ -upper arrow - Incrementa el multiplicador para el tiempo de apertura del
inyector de gasolina particular. Por ejemplo, cambiando el valor del multiplicador
desde 1,0 a 1,2 causara una elongacion del tiempo de apertura de inyeccion de
gas en un 20%.

Repdag -Mueve toda la alineacién del multiplicador arriba en un 0,1.
Avpag -Mueve toda la alineacion del multiplicador arriba en un 0,1.

2.4.1. Auto-calibracion

Empezar Auto-calibracion —Empezar el proceso automatico de calibracién a
ralenti.

Correccion —Muestra la correccion aditiva comun para todos los inyectores de gas.
Tiempo de inyeccion —Tiempo de inyeccion guardado en ralenti durante la ultima
auto-calibracion.

Conmutar todos los cilindros al mismo tiempo durante la auto-calibracion
—Se utiliza para cambiar simultdneamente todos los inyectores de gas durante la
auto-calibracién del primer cambio a gas.

2.4.2, Mapa de gasolina

Modo continuo — En este modo el mapa de gasolina estd continuamente
recogiendo incluso cuando el bufer del mapa de gasolina esta lleno.

Borrar — Este botdn habilita el borrado del mapa de gasolina.

Bloque de la posibilidad de borrar — Proteje el mapa de gasolina de un borrado
accidental activando la casilla.

2.4.3. Mapa de gas

Modo continuo — En este modo el mapa de gas esta continuamente recogiendo
incluso cuando el bufer del mapa de gasolina esta lleno.
Borrar — Este botdn permite el borrado del mapa de gas.

2.4.4. Multiplicador

Calcular — Calcula la correccidon del multiplicador basado en la desviacion de los
mapas de gasolina y gas.
Borrar — Permite borrar todos los ajustes del multiplicador.

2.4.5. Auto-adaptacion
Auto-adaptacion — Hace posible habilitar (ON) o deshabilitar (OFF) la funcion de
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auto-adaptacion. La auto-adaptacion calcula los ajustes del multiplicador en el caso
que los mapas de gasolina y gas se distancian entre ellos cada vez mas durante la
conduccion.

. Cambio max. — Define el valor de cambio maximo de cada punto del multiplicador
durante el proceso de auto-adaptacion.

- Periodo [min] — Define la longitud del intervalo de tiempo tras el cual el programa
realizara otro calculo de los ajustes del multiplicador.

[ Empezar ] Correccion Tiempo de inyeccidn
"00 SMALL " T0O LARGEICnnmutar todos cilindros en el mismo tiempo durants la auto-calibracion
| Auto-calibracion
[ Empezar ] Correccion Tiempo de inyeccion
lOD “mLL TOOD LARGE'CDnmu‘tal' todos cilindros en el mismo tiempo durante la auto-calibracian
| Auto-calibracicn
[ Empezar ] Correccion Tiempo de inyeccion
'00 SMALL TOO LAIHEE'CDnmutar todos cilindros en el mismo tiempo durante la auto-calibracion
- -y -
2.4.6. Banda de exactitud de seleccion de boquillas de
-
Inyectores

Esa banda ilustra el nivel de exactidud de seleccion de boquillas de inyectores
después de termminar el proceso de autocalibracion. Cuando la correcion al ralenti
es demasiado alta o baja el cursor en la banda muestra si las boquillas son
demasiado grandes o demasiado pequenas.
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2.5. Mapa RPM
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En esta pestafia es posible realizar el ajuste de la composicion del aire/mezcla de
combustible en rangos especificos del tiempo de apertura de la inyeccidn de gasolina
<0...27 ms> dependiendo del nivel de RPM <0...8000 RPM>. Estos rangos pueden ser
ajustados haciendo clic y arrastrando la seccién de linea a la altura de los rétulos ms o
RPM .

Gracias al mapa podemos ajustar la mezcla acortando o alargando el tiempo de apertura
de los inyectores de gas en un rango desde —50% hasta +50%. El valor de RPM en el
mapa puede ser modificado arrastrando y soltando.

La edicion de las celdas en el mapa puede ser realizada de la siguiente manera:

. Haciendo clic y manteniendo el botdn izquierdo del ratén presionado hacemos que
el area en la que queremos introducir el deseado porcentaje de correcciéon del
tiempo de apertura de los inyectores de gas.

- Haciendo clic en una de las celdas del a’rea marcada por nosotros con el boton
derecho del ratén.

- El menl emergente aparecera, con la siguiente lista de opciones disponibles para
aplicar a las celdas seleccionadas:

-"Borrar” - Ajusta el valor 0% a las celdas.
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-"Aumentar 1%" - Incrementa el valor de las celdas en un 1%.
-"Aumentar 5%" - Incrementa el valor de las celdas en un 5%.
-"Reducir 1%" - Disminuye el valor de las celdas en un 1%.
-"Reducir 5%" - Disminuye el valor de las celdas en un 5%.

-"Establece valor" - aparece una ventana con una lista de valores, se puede
elegir valor entre -50% y 50%.

Establece valor...

Establecervalor de correccidn de mapa [%):

= P W @

@

[ R S

( Aceptar ]| Cancelar ]

Después de la seleccidn de las celdas en el mapa también es posible modificar sus valores
en el area activa del mapa utilizando el teclado numérico:

- “Repag” - Incrementa el valor en un 5%.
- “Avpag"” — Disminuye el valor en un 5%.
- “+" - Incrementa el valor en un 1%.

“-" - Disminuye el valor en un 1%.

- “Borrar” - Ajusta el valor 0%.
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2.6.

2.6.1.
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lgnorar impulsos de gasolina por debajo de [ms] M oDrementce
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2.6.1.

1. Inyectores de gas

Calentamiento de inyectores de gas — Activando ese parametro (ON),
podemos ajustar el tiempo de calentamiento [s] durante el que las bobinas de
inyectores de gas deben calentarse mediante impulsos sueltos (lo suficientemente
cortos para que no provoquenn la apertura de inyectores) antes de la primera
conmutacién a gas. Esa funcion sera activada solo cuando la temperatura real del
reductor al encender el motor es mas baja que la temperatura del reductor
ajustada para conmutacion a gas.

Pruebas de inyectores de gas — Cuando esta funcién esta habilitada el
controlador comprueba la continuidad de la ECU vy el circuito del inyector de gas.
Cuando el enchufe del conector pierde contacto o la bobina se dana el sistema
cambiara automaticamente a gasolina y mostrara la sefial de error p.ej. "Inyector 1
de gas no estd conectado”.

Tiempo de inyeccion de gas minimo — Este parametro fuerza a los inyectores
de gas se abran por un periodo de tiempo no mas corto que el valor ajustado. Si el
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tiempo de apertura calculado va a ser mas corto que este valor, los inyectores seran
abiertos para durante la cantidad de tiempo definido.

Recordar los inyectores de gas apagados — Cuando esta funcion esta en
modo ON el programa recuerda apagar los inyectores de gas durante cada
arranque del motor.

Caracteristicas incorporadas de inyectores — Esa funcion activa al algoritmo
de ajuste automatico del multiplicador en el marcador calibracion. Si los
componentes de instalacion de gas han sido correctamente seleccionados vy la
autocalibracion ha sido efectuada con éxito, hay que recoger los mapas de tiempos
de inyeccion al conducir con gasolina y con gas.

El algoritmo funcionara correctamente siempre que se recolecte por lo menos el
50% de mapas de gasolina. Después de conmutacion a gas y recoleccion de
mapas de gas el multiplicador incorporado ajustard en segundo plano la
composicion de mezcla en todo el rango de carga.

El multiplicador adicional es visible sélo en el Modo Expert. En el caso de
conmutacion a gas antes de recoger el 50% de mapas de gasolina, el sistema
forzara conmutacion a gasolina en los rangos donde los mapas recogidos no son lo
suficientemente precisos. En este tipo de situacion el hecho de cambio temporal a
gasolina no aparece en el conmutador en la cabina de vehiculo.

Si es necesario ajustar el multiplicador adicional manualmente en un rango de
carga dado, entonces después de mover un punto del multiplicador principal a valor
superior de 1.1 o inferior a 0.9, la autoadaptacion rapida sera apagada. En este tipo
de situacién los puntos del multiplicador adicional siguen activos durante la
modificacion de tiempos de inyeccion de gas.

La desconeccién del algoritmo de las caracteristicas incorporadas de inyectores
(OFF) requiere la ejecucion de nuevo del proceso de autocalibracion y del
ajuste del sistema mediante el multiplicador principal.

El sistema asegura ajuste de la composicién de mezcla sin importar el estilo de
conducion, como también se acomoda a la composicion de GLP/GNC suministrado.
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Auto-calibracion

[ Empezar ] Correccion Tiempo de inyeccion
'00 SMALL " TOO LnRG*Conmutar todos cilindros en el mismo tiempo durante la auto-calibracion

[bar]

42.20

1 R | 4 5 & T8 g 12 11 12 13 14 15 16 17 18 12 20 21 22 23 24 250[i'ns]

Marcador ,calibracién” con los mapas de gasolina i de gas recogidos junto con el
multiplicador adicional de autoadaptacion rapida en segundo plano.

iATENCION! La funcion de las caracteristicas incorporadas esta activada en los nuevos
controladores de gas (ON).

2.6.1.2.  Inyectores de gasolina

Ignorar impulsos de gasolina por debajo de — Este parametro ajusta el rango
minimo en por debajo del cual el tiempo de apertura de los inyectores de gasolina
no seran leidos y no convertira el tiempo de apertura de los inyectores de gas. Esta
opcion debe ser habilitada cuando el controlador de la inyeccion de gasolina genera
pulsaciones cortas en los inyectores de gasolina (desde 0,3 [ms] hasta 1,1 [ms]),
gue normalmente no causa la dosificacion de la gasolina pero después de la suma
de todas las correcciones de los controladores (p.ej. aditivo, multiplicador vy
correccién de mapa, etc.) puede provocar una inyeccion de gas no deseada. El valor
por defecto “0.0” significa que cada impulso desde el inyector de gasolina sera
movido hacia los inyectores de gas.

Atencion: No debemos utilizar esta funcidn si los impulsos cortos de los inyectores de
gasolina provocan problemas de rendimientod durante la conduccién a gas.

Cayendo de presion de gasolina -Ecu conmuta secuencialmente cada cilindro
desde a gasolina para que la presion en rail de combustible permanece constante.
Al principio, leimos el valor de la presion del rail de combustible durante de trabajo
en gasolina en ralenti. A continuacién, conmutamos el sistema a gas y ajustamos el
"Factor reduccion de presion” (Este es el valor en porcentaje de reemplazo del
gas con gasolina mientras el sistema funciona a gas) para que la presion del
combustible no aumente durante trabajo a gas.
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2.6.2. Correcciones

2.6.2.1. Correcciones
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- Presion de trabajo de gas —Valor guardado de la presién de gas durante la
Ultima auto-calibracion en ralenti. La correccion sera aplicada para los tiempos de
inyeccion de gas calculados cuando la presidon se incremente por encima o
disminuya por debajo de este valor.

. Temperatura de trabajo de gas —La correccidon sera aplicada para los tiempos
de inyeccién de gas calculados cuando la temperatura del gas se incremente por
encima o disminuya por debajo de este valor.

. Temperatura de trabajo del reductor —La correccidén sera aplicada para los
tiempos de inyeccién de gas calculados cuando la temperatura del reductor se
incremente por encima o disminuya por debajo de este valor.

2.6.2.2.  Enriquecimiento

- Enriquecimiento/Empobrecimiento después de la primera conmutacion
-Permite enriquecer o empobrecer la mezcla después de la primera conmutacion
(con el motor frio). Después de la activacion de esta funcidn es posible
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enriguecer/empobrecer la mezcla una vez después de la primera conmutacion
desde gasolina a gas. Después de la primera conmuntacién a gas el tiempo de
apertura de la inyeccidon de gas sera prolongada/acortada seleccionando el nivel de
enriquecimiento (en %). Durante el tiempo de enriquecimiento deseado (en seg.) el
valor de enriquecimiento/empobrecimiento ira aumnetando/disminuyendo hasta
0%.

Atencion: Esta funcidn trabaja cuando la temperatura del reductor es menor que
la “temp. motor caliente ”y sdlo después de la primera conmutacién a gas desde el
momento del arranque del motor.

Enriquecimiento/Empobrecimiento durante arranque de emergencia a
gas —Habilita el enriquecimiento o empobrecimiento de la mezcla adicionalmente
después del arranque de emergencia a gas.

Enriquecimiento durante aceleracion —Encender/apagar el enriquecimiento
extra de la mezcla sélo durante aceleraciones rapidas. Podemos definir la cantidad
de la mezcla que sera enriquecida durante una rapida aceleracién el incremento del
valor de la "Fuerza de enriquecimiento extra’”. Cuanto mas alto sea este valor, mas
potente y largo sera en enriquecimiento.

Empobrecimiento Mazda vuelta a gas después —Detecta automaticamente el
cambio de la estrategia de la inyeccién de gasolina desde secuencial a semi-
secuencial y se acorta el tiempo de la inyeccion de gas acordando el valor del
porcentaje de empobrecimiento Mazda [%] durante todo el periodo de tabajo en
modo semi-secuencial.

2.6.3. Anticipado

Bancos - Permite asignar cada cilindro al banco apropiado (motores "V"). La
asignacion correcta de los cilindros es muy importante para el trabajo corecto de la
funcion "Anticipado", ya que deberia tener lugar dentro de un banco.

Orden de inyectores de gasolina - Usando el botdn "Escanear el orden", el
sistema detecta el orden inyeccion en cada cilindro y lo muestra en las ventanas
laterales.

Anticipado - Cuando el sistema es alimentado por GNC, el motor puede trabajar
inestable o el coche puede tener una caida de potencia. Eso es la causa de las
diferentes caracteristicas fisicas de GNC en comparacién con la gasolina. Para
mejorar el rendimiento del motor cuando esta administrado por GNC, se puede
adelantar el angulo de inyeccion por 180 °, 360 ° o 540 °.

Vista - esta opcion muestra cual inyector de gas corresponde con inyector de
gasolina.
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2.6.4. Otro

2.6.4.1.  Interrupcion

. Activacion de Cut-off —Esta funcién ayuda a reducir el efecto del crecimiento
excesivo de la presion del gas.

.- Presion Cut-off —Define el valor del rango por encima del cual la presidon del gas
se considera como demasiado elevada y se activara el empobrecimiento de la
mezcla.

. Ciclo de empobrecimiento —Utilizar esta funcion puede empobrecer la mezcla
cuando la presién del gas sobrepasa la "presion Cut-off” para definir la cantidad de
ciclos de la inyeccidn de gas subsiguiente cuya longitud sera reducida.

- Rango de empobrecimiento —Porcentaje de reduccién del tiempo de apertura
del gas cuando la presion del gas supera el valor de “presion Cut-off ”.

2.6.4.2. Arranque en caliente

- Activacion de arranque en caliente —Activa la funcién Arranque en caliente.
Cuando el motor del coche empieza directamente en gas (sin uso de gasolina).
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Temperatura del motor caliente —Define la temperatura del rango de la
temperatura del reductor por encima del cual el arranque en caliente es posible.
Enriquecimiento del arranque en caliente -Activa la funcion de
enriguecimiento/empobrecimiento durante el arranque en caliente. La funcion
incrementa o reduce el tiempo de apretura de la inyeccién de gas por un corto
periodo de tiempo después del arranque en caliente.

Nivel de enriquecimiento — Arranque en caliente —Define el valor del
porcentaje de acortamiento/alargamiento del tiempo de apertura de la inyeccion de
gas cuando el enriquecimiento del arranque en caliente trabaja <-50% ... +50%>.

2.6.4.3. Seguridad

Recordad arranque a gas —Recuerda el comienzo en estado de emergencia y lo
repita sin la necesidad de esperar a que el boton del conmutador sea presionado
durante el siguiente arranque en caliente.

2.6.4.4.  Start and Stop

Sistema Start and Stop —Esta funcién deberia ser activada para un trabajo
continuo regular en gas para vehiculos equipados con el sistema Start and Stop.

2.6.4.5.  Extra inyeccion de gasolina

Proteccion de las valvulas — Despues de calibracion de sistema, se puede activar
esta funcion para proteger las valvulas del motor. Esta funcién habilita la inyeccion
de gasolina y gas al mismo tiempo. Cuando el valor de RPM se exceda de 3500 y el
tiempo de inyeccion de gasolina logra el valor 8ms, se anade el dosis de gasolina
por 3,5 ms. Al mismo tiempo, se acortara el tiempo de inyeccién de gas para que la
mezcla de combustible sea correcta.

Compensacion de reductor débil — Esta funcidn sirve para garantizar el trabajo
correcto del coche en caso de uso de reductor débil o inyectores insuficientes.
Cuando el valor de RPM se exceda de 3500 y el tiempo de inyeccion de gasolina
logra el valor 8ms, se afnade el dosis de gasolina por 3,5 ms. Después de activar
esta funcion, se debe corregir las lineas de multiplicador por encima de 8 ms para
que la mezcla de combustible sea correcta.

Definido por usuario — Podemos definir en qué rango y qué nivel funciona extra
inyeccion de gasolina. La opcidon "No acortar el tiempo de inyeccion de gas"
abilitada - posibilita compensar el reductor o los inyectores debiles en los rangos
superiores de la carga sin acortar los tiempos de inyeccion de gas. Cuando esta
funcidon esta apagada, junto con la incrementacion de tiempo de inyeccidon de
gasolina, se disminuye el tiempo de inyeccion de gas en la porcentaje adecuada
para que la mezcla sea estequiométrica.
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Para mejoror la calibracién del sistema, se puede usar la pestafia ,,Mapa” donde podemos
ver las zonas con extra inyeccion de gasolina. Los colores de las areas seleccionadas
corresponden a los colores de la pestana "Configuracion de extra inyeccion de
gasolina" en los rangos de RPM y tiempos de inyeccion, definidos por el usuario.

) k\lj \+I

RPI
1000
1500
2000
2500
3000
3500
4000
4500
5000
5500
6000
6500
7000
7500
g000

Para ajustar adecuadamente la composicion de la mezcla, con la funcién de extra
inyeccion de gasolina activada, se utiliza un marcador EPT (el tiempo equivalente de
gasolina). El Marcador EPT tiene el color naranja. La posicion del cursor en el mapa
muestra qué tiempos de inyeccidn necesitan ser cambiados para modificar la composicion
de la mezcla cuando hay extra inyeccién de gasolina.

2.6.4.6.  Funcion del conmutador

- Funcion de pulsado largo del conmutador —Funcién adicional que puede ser
activada presionando (5 sec.) el botén del conmutador. Siguiendo las intrucciones
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puede ser asignado:

- calcular multiplicador -Calcula el multiplicador basandose en la desviacion de
ambos mapas recogidos.

- calibracion total del sistema - Empezar el proceso de auto-calibracion, elimina
los mapas de gasolina y gas, calcula el multiplicador después de recoger el 100%
de ambos mapas. Entonces se habilita el proceso de auto-adaptacion.

- ningtno -Ninguna accién es asignada con esta funcion.

- calibracion de nivel de gas - Registra el nivel minimo en el tanque vacio, y
después cuando el tanques esta lleno registra el nivel maximo y divida los umbrales
automaticamente.

2.6.4.7. Bomba de combustible

- Estado de la bomba de combustible —Define cdmo la bomba de combustible la
desactivacién de la bomba de combustible. Los siguientes métodos son disponibles:
- Siempre ON -lLa bomba de combustible siempre funciona en ambos
combustibles,
- Siempre OFF -La bomba de combustible esta siempre desconectada y no
funciona en ambos combustibles,
- Retrasar OFF —La bomba de combustible se desconecta después del retraso de
tiempo programado.

- Bomba de combustible eliminada -Retardo de tiempo programado después de
que la bomba de combustible se desconecta.

Atencion: La desconexiéon de la bomba de combustible tiene que ser de acuerdo
con el diagrama de cableado.

2.6.4.8. Prueba de elementos de instalacion

Prueba de elementos de instalacién L)
| Frugha de conmutaclor
Prueba de conmutador

Prueba de bomba de combustible
I

[ Bomba de combustible activada ]

i Prueha de activacion de los inyectores

[ Funcién de vaciar de gas de sistema ]

[ Inyector de gas - 1 ] [ Inyector de gas - 3 ]

[ Inyector de gas - 2 ] [ Inyector de gas - 4 ]

Prueha de electrovalvula

[ Prueba de estanqueidad ][ Abrir eleccrovalvula ]
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Las funciones incluidas en esta pestafia permiten al diagndstico de componentes y un
trabajo seguro cuando se realiza el servicio del sistema de gas.

Atencion: La prueba de elementos de instalacion sélo se puede arrancar cuando ECU
esta alimentado y el motor no funciona.

- Prueba de conmutador - Se puede verificar el funcionamiento del conmutador.
Cuando se ejecuta la prueba, los LED se encienden y el timbre suena.

- Prueba de bomba de combustible - Le permite apagar y encender
manualmente la bomba de combustible. Si el ECU tiene esta funcién, en el cable
rosa del arnés aparece el sefal de "masa".

- Prueba de activacion de los inyectores - Ejecuta el inyector de gas
seleccionado para localizarlo o comprobarlo si esta dafiado.

Atencion: Para evitar que el motor se inunde con gas, solo se puede activar esta
funcidn después del procedimiento de "vaciar de gas de sistema".

- Funcion de vaciar de gas de sistema - Gracias a esta funcion se puede vaciar el
sistema del gas para servicio o diagndstico. Realizar las instrucciones mostradas en
el programa paso a paso, eliminamos casi todo gas desde la multivalvula hasta rail
de los inyectores de gas.

- Prueba de estanqueidad — Esta funcidon abre las electrovalvulas en el tanque y
en reductor para llenar el sistema con gas. Después de estabilizacion de las
condiciones del sistema, se mide la presion del gas durante 120 segundos. Después
de este tiempo, se compara el valor de presién actual con el valor de inicio de la
medicién. Si la diferencia de presidn es superior a 30 kPa, esto significa que hay
fuga del gas en el sistema.

- Abrir electrovalvula - Se abre las electrovalvulas para verificar si funcionan
correctamente.

2.6.4.9. VAG frio

. Esta funcidn permite cambiar la estrategia de inyeccion de gas en los coches de
grupo VAG, cuando el motor esta frio. Permite limitar los tiempos de inyeccién de
gas dentro de los rangos definidos de temperatura y RPM del motor.
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Es fuertemente recomendado hacer clic en el botdn “Creador de conexion” para
establecer conexion con el OBD sin problemas. El Creador de conexidon es un tutorial que
ayuda en la realizacion de todas las acciones necesarias para tener conexion con la ECU
de gasolina (p.ej. Inicializar conexion, encontrar protocolo OBD, conseguir direccion ECU,
seleccionar PIDs para ser leidos por la ECU de gas).

También podemos realizar todas las tareas mencionadas manualmente utilizando los
botones situados en la parte superior izquierda del marcador OBD.

. Creador de conexion OBD -Empieza el tutorial del manual de usuario paso a
paso a través del proceso de configuracion del OBD.

- Estado OBD -Muestra el estado actual de la conexion al sistema OBD.

. Correccion OBD —Permite ajustar de la conexion OBD connection en OFF, ON o
AUTO (cuando el coche empieza en el Modo gasolina, la ECU de gas libera
automaticamente la linea OBD).

- Protocolo -Permite el tipo de selecciondel protocolo de acuerdo con la conexién
realizada. Los siguientes protocolos de la lista estan disponibles:
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-protocolo K-line: 1S014230/KWP-2000 SLOW; 1SO14230/KWP-2000 FAST;
1S09141; 1S09141-2.

-protocolo OBD CAN: CAN-250kb-11bit; CAN-250kb-29bit; CAN-500kb-11bit; CAN-
500kb-29bit.

Encontrar protocolo -Busca automaticamente el tipo de protocolo de OBD que
Searches automatically for type of OBD protocol es soportado por el coche.

Tipo de direccionamiento —Selecciona el tipo correcto de direccionamiento
usado en el coche: /dgico o fisico.

Encontrar ECU - Busca automaticamente todas las ECUs disponibles. Los
resultados de la busqueda se muestran a continuacién junto con las direcciones de
las ECUs. Los numero entre paréntesis indican el nUmero de procesos en la ECU en
el momento. Cuando hay mas de una ECU deberiamos intentar seleccionar la ECU
con mayor numero de procesos.

r Creador de conexion OBD L
d d
e, L:"—uj L ol [ il
9nf o n § n 0 1 nJ I r 1
. g B N SO v B g v .
£ bt B3 G BT L!j o) ol
| FUL] ru 7} 0'7 e n
Diagrama de conexion |
Conexién 1
| Bulsqueda de protocolo Conectar sefales OBD ‘

Direccién de ECU
Eleccion de PID

yellow CAN_L (pin 14)
E white CAN_H (pin 6)

i\ blue OBDIl K-line (pin 7) =

|
'ooooommcd |
9 6 |
oooooood’

| S

< ACrds |[ Siguientes ][ Fin

Atencion:

La frecuencia de la actualizacion de los valores de los parametros OBD depende de la
cantidad de parametros seleccionados para la lectura. Cuando queremos utilizar las
correcciones OBD es recomendado dejar solo Long Time Fuel Trims 1 [%] (y Long
Time Fuel Trims 2 [%] en caso de tener 2 bancos) parametro seleccionado para la
acualizacién mas rapida de estos parametros.

2.7.2. Codigo de errores

Lectura de codigos de error -Lee los codigos de error almacenados y pendientes
del OBD con la descripcidon de cada cédigo.
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Borrar codigos de error -Borra los codigos de error almacenados del OBD. En
algunos casos particulares para el borrado con éxito de los cddigos del OBD
tenemos que hacerlo cuando el motor esta apagado, y +12V con la llave puesta en
el contacto (girar la llave en posicién de ACC).

Borrado automatico de los codigos de error del Trim Fuel -Borra los codigos
de error del Trim Fuel cada vez antes de arrancar el motor.

Borrado automatico de todos los cédigos de error -Borra todos los errores
cada vez al arrancar el motor.

Atencion: Las opciones habilitadas "Borrado automadtico de los cddigos de error del
Trim Fuel” y “Borrado automatico de todos los cddigos de error” pueden causar dafio
al motor. Active esta opcidn bajo su propio riesgo.

2.7.3. Bancos

Bancos -El concepto de los bancos hace referencia a los tipos de motores en “V”. El
cilindro marcado como no. 1 debe estar siempre en el banco no. 1. Los motores de tipo
“V" deben de tener siempre un lado asignado al banco no. 1 (los cilindros con la
numeracién del 1 al 3 en motores V6 o desde 1 al 4 en motores V8) y otro lado para el
banco no. 2 (los cilindros con la numeracion del 4 al 6 en motores V6 o desde 5 a 8 en
motores V8). Los tipo de motores en linea deben tener todos los cilindros asignados al
banco no. 1. Para asignar los cilindros, se tiene que arrancar el motor y esperar a que ECU
se conecte al OBD. El motor debe funcionar al ralenti. Después se deberia realizar el
siguiente procedimiento para todos los cilindros comenzando en 1:

En la ventana "Correcciones", desactivamos "Cambiar para todos" y
duplicamos la correccién para primer cilindro

Observamos para cual de los dos "Bancos" las correcciones STFT van en la
direccién "demasiado rico".

Después de determinar para en qué "Banco" se cambian las correcciones STFT
asignamos este inyector al correspondiente "Banco"

Cambiamos el valor de correccion a la predeterminada y repetimos el procedimiento
para todos los cilindros

Correcciones

' adtivo I

I

1 185 [ms]

2 288 W [ms]

2l

'
L
w
@

<

[ms]
4 307 W [ms]

C] Cambiar para todos
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2.7.4. Correcciones

El sistema lee el valor de Long Time Fuel Trim (LTFT) desde el OBD del vehiculo y cambia
dinamicamente la cantidad de gas inyectada de manera que ayuda el LTFT a oscilar cerca
de los valores predeteminados por el fabricante del coche (llamado Punto Neutro). Es
posible establecer diferentes puntos neutros de ralenti y mayores condiciones de
revoluciones.

Como ejemplo: si el valor de LTFT se mantiene en direccidon positiva (aumentando),
significa que la mezcla es demasiado pobre y la ECU de gas esta aumentando el tiempo de
apertura de la inyeccién de gas para enriquecer la mezcla. Finalmente el LFTF va en
direccién negativa (disminuyendo). Las correcciones OBD introducidas vuelven al valor 0
cuando el valor de LTFT llega al Punto Neutro.

Correcciones OBD — Hace posible habilitar (ON) o deshabilitar (OFF) la funcidn
OBD.

Tipo de correccion - Establece el tipo de correccidn apropiada:

- Normal - Cuando la mezcla aire-gasolina es pobre el valor de la correccion LTFT
se incrementa,

- Inverso - Cuando la mezcla aire-gasolina es pobre el valor de la correccion LTFT
disminuye.

- Fiat -Para las correcciones especificas utilizadas en los vehiculos de la marca Fiat.

Correccion de velocidad - La velocidad de correcciéon OBD introducida debe
escoger adecuadamente la velocidad del cambio del LTFT del vehiculo. Podemos
ajsutar este parametro al valor Lenta o Rapida.

RPM en ralenti — Define el valor del rango por encima del cual el OBD del vehiculo
cambia su objetivo del punto neutro LTFT.

Punto neutro [%] -Valor por defecto del OBD del vehiculo del parametro de LTFT
cuando el motor trabaja en gasolina en modo circuito cerrado.

Punto neutro en ralenti [%] -Valor por defecto del OBD del vehiculo del
parametro LTFT cuando el motor trabaja en ralenti en gasolina en el modo circuito
cerrado.

Correccion max. [%] -Define el limite maximo de la correccion OBD que puede
ser introducida en el tiempo de apertura de los inyectores de gas.

Correccion max. en ralenti [%] -Define el limite maximo de la correccién OBD
que puede ser introducida en el tiempo de apertura de los inyectores de gas en
ralenti.

El valor actual de la correccion OBD calculada debe se comprobado de vez en cuando. Un
valor demasiado elevado de la correccidn significa que alguna parte mecanica podria ser
usada y deberiamos hacer algunos ajustes mecanicos para algunas partes del sistema de
inyeccion secuencial de gas.
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2.8. Osciloscodpio
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El osciloscopio muestra como van las sefiales de la ECU seleccionada. En el lado derecho
de la ventana principal podemos seleccionar (marcando en las casillas) que sefales ECU
querriamos ver funcionar en el osciloscopio. También podemos visualizar las lecturas OBD
requeridas seleccionando desde el icono OBD localizado en el lado izquierdo de la barra de
herramientas.

En la parte inferior derecha de la ventana del osciloscdpio podemos encontrar los botones
para: cambiar las unidades mostradas en el eje vertical derecho (C, kPa, V, RPM, ms
etc.).

En la parte inferior del marcador del osciloscopio se encuentran los siguientes botones
disponibles (empezando por la parte izquierda):

- Grabar -Empieza la grabacion y muestra los valores de la sefal seleccionada.

- Previsualizacion -Premite previsualizar y mustra los valores de las sefales
grabadas en el momento de tiempo seleccionado por el cursor.

- Repeticion -Reproduce el registro del avance del osciloscopio en tiempo real
desde el momento de tiempo seleccionado por el cursor.

Page 32 of 54



- Parar - Detiene la grabacién y la visualizacion del avance del osciloscopio. Podemos
rebobinar y comprobar el valor de las sefiales grabadas en cualquier momento.

- Nuevo - Limpia todas las grabaciones o carga los datos del osciloscdpio en la
pantalla.

- Abrir desde archivo - Carga el avance del osciloscdpio desde el archivo “osc” para
previsualizar.

- Guardar en archivo - Guarda el avance del osciloscopio registrado en el archivo
“osc” para su uso posterior.

. Establecer marcador - Coloca un marcador en osciloscopio para encontrar mas
facil el momento con los problemas. También es posible describir el comentario en
la etiqueta, haciendo doble clic con el botdn izquierdo del ratén en el osciloscopio.

2.9. Escaneo
& 1§ 2 G a §, 4 ‘j‘_, 5 & 6 = 7 @, g Em (2 0

Panelde ... Paneldel... Conmutac... Calibracién Mapa Avanzado 0BD Oscilosce... [#1LLLL Prueba de...

7
MM M mmmonon

1] 20 30 40 50 g0 70 20 ao 100 110 120 130 140 180 160 170 1en 190 200

i€

Escanear (F4) O

El escaner de la inyeccion de gasolina y gas del osciloscdpio es una herramienta Util para
propositos de diagnostico. Con el uso de este escaner es posible comprobar: el orden de
la secuencia de la inyeccion, la ocurrencia de solapamiento de los inyectores, la presencia
de pre-impulsos cortos de inyeccidn, etc.

Para realizar el proceso de escaneo por favor hacer clic en el botdn "Escanear (F4)" en
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la parte inferior izquierda o presionando la tecla F4 en cualquier momento desde
cualquier pestafia del programa.

La captura de pantalla con la forma de onda actual desde todas las sefales de inyeccion
de los inyectores aparecen en la pantalla. La forma de onda roja se refiere a la inyeccién
de gasolina mientras que la azul se refiere a la inyeccidn de gas en cada cilindro.

2.10. Prueba de carga

Archivo Edicisn Puerto  Idioma na  Opciones  Ayuda CONECTADOQ Ouemm()

@ @ E " & @ 6] @ @ @ lectrovlvulas abiertas

Errores Serwicio Inyector Ayuda Theme Soporte
%l OFF 2626
= - = y 2 % 2 e o Gasolina RPM
Panelde l... Paneldel... Conmutac... Calibracion Mapa Oscilosco... Escaneo Prueba de... 7.8ms 11.6ms [NEAY
. Tiempode Tiempo del JEE TN
Potencia Momento -Prushal -Prusha2 -Prusha3 la gasolina  gas B lmEniaEa

Asistente  Correcci...

fang | [Nm]
130 300 0.74bar |0.90bar
120 11280 presi orein
1 resion resion de
110 i 280 MAP gas
100 : 290
I G5°c (R 1122V
90 [
11200 Temperaktur
a0 ! del Temperatu
! 180 reductor del gas Lambda 1
70 {180
1
80 11140
50 i 120
a0 : 100
i
1180 Ricamente|
a0 I
180
20 1140 M
10 [ Fobremente
i
0 . . . . . . . . . . . . . . g
2000 2200 2400 2800 2800 3000 3200 3400 3600 3800 4000 4200 4400 4600 4200 [rpm] AFR 0.0
Correccién 0.0
: : TR Cursor Potencia Momerto | Rem | fSTET 0.0
7 Opciones de informe
Datos de vehiculo... LTFT 0.0
Prueha 1 (W] oo 0o 0251 0.000
RPM start | 1800 ™ A
Generar informe en PDF 0252 -
Prueba 2 00 00 4883
RFM stop | 4800 T
[swers I penas O 00 00 ‘--.“]

El mddulo de la prueba de carga implementada permite medir la potencia y torsion del
motor del vehiculo durante la prueba de conduccion.

Todas las medidas de la potencia y torsién que van a ser comparadas entre cada una,
necesita realizarse en terreno llano, carreteras rectas en las mismas condiciones de
conduccion.

Primero necesitamos abrir la ventana “Detalles del coche” e introducir todos los
parametros de los vehiculos. Si alguno de los parametros no se corresponde con los datos
reales el resultado de las medidas tampoco sera fiable.

Deberiamos seleccionar 32 marcha y acelerar a velocidad que se debe introducir como
“Velocidad de referencia [km/h]"” y mantener esta velocidad constante. El nivel de las
RPM del motor alcanzado mientras estamos manteniendo esa velocidad debe introducirse
como “RPM de referencia”. Después de ajustar estos valores podemos bajar la
velocidad.
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En el campo “RPM start” debemos introducir el valor de RPM desde el que se inici6 la
medicion.

En el campo “RPM stop” debemos seleccionar el valor de RPM, después de superar este
valor la medicién sera concluida.

La medicion debe ser realizada en la misma marcha en que “RPM de referencia” ha sido
ajustada (es recomendado la 32 marcha).

El valor de RPM en el momento del comienzo de la medicién debe ser menor que el valor
de “"RPM start”. Empezamos la medicién presionando el botdn “Start 1”. Tenemos que
presionar el pedal de acceleracion hasta el maximo y mantenerlo hasta sobrepasar el valor
de “"RPM stop”. La procedura de la prueba terminara automaticamente y los resultados
seran mostrados en el grafico. Moviendo el cursor horizontalmente en la grafica podemos
leer y comparar los valores entre cada resultado de las mediciones.

Es posible guardar y mantener en la memoria de la ECU los resultados de 3 mediciones.

2.11. Barra de menu principal

LIGOIVLE Edicion Puerto  Idioma Opciones  Ayuda

Guardar configuracidn
Cargar configuracian e rrores
“ista de configuracion

Configuracion por defecto

Actualizacion del firmware
TAP - Actualizacidn de firmware
Salida Ctrl+C ﬂ

2.11.1. Archivo

- Guardar configuracion —Guarda los ajustes de la ECU en un archivo.

. Cargar configuracion -Carga los ajustes desde el archivo guardado a la ECU.

- Vista de configuracion -Habilita la previsualizacion de los ajustes previamente
guardados.

. Configuracion por defecto -Restaura la configuracion por defecto del fabricante.

. Actualizacion del firmware -Actualiza el firmware de la ECU de gas.

- TAP — Actualizacion del firmware — La actualizacion del firmware del mddulo
Timing Advance Processor (si esta presente).

- Salida —Termina el trabajo con el programa.

2.11.2. Edicion

- Deshacer —Cancela la Ultima accion que ha sido realizada en el programa. Es
posible deshacer hasta las Ultimas 20 acciones realizadas.
- Rehacer —Repite la Ultima accion realizada que ha sido deshecha en el programa.
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2.11.3. Idioma
Esta opcion permite el cambio del idioma mostrado en el programa.

2.11.4. Ventana

Habilita la seleccién de las siguientes funciones de la lista en lugar de utilizar la barra de
herramientas: Asistente, Correcciones, OBD, Emuladores, TAP, Errores, Servicio, Inyector.

2.11.5. Opciones

Aqui podemos definir nuestras preferencias con respecto al comportamiento del programa
y la apariencia.

- ER

Preferencias

|
Mostrar las opciones al empezar el programa

Activar autoconexion en arrancue

Start osciloscdpio en arrangue

Modo experto

Mostrar iconos en barra de herramiertas
Mostrar descripciones en barra de herramientas

D iGuardar los ajustes antes del cierre del programa?

iGuardar tabla de osciloscopio antes del cierre del programa?
Asistente de configuracion se activa despues al inicio del programa
Werifigue la version mas nueva del firmware durante la conexion con ECU
bar | Unidad de presion

* | Unidad de temperatura

kmih ~ [ Unidad de velocidad

|

Conexién Wifi habiltada

Ajuste de conexidnV\ifi

violeta % | Color de programa

Enviar estadisticas del software usado

D Werificar actualizaciones en arrangue

[ Verificar actualizaciones ahora ]

Catalogo de configuracion de usuario;

Cr\sers\Pawel KowalewskiDocumentsEg_Configuration_Center
N )

- Mostrar las opciones al empezar el programa -Durante cada inicio del
programa muestra la ventana de Modo de seleccidn y la opcion de Auto-conexion.
- Activar auto-conexion al inicio del programa —Define si el programa debe
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establecer la conexidn con automaticamente en la ECU durante cada inicio del
programa o no.

Grabacion automatica del osciloscdpio al inicio de programa -El programa
empieza automaticamente registrando las sefiales del Osciloscopio durante cada
inicio.

Modo experto -El progrma muestra todas las funciones Extra-Avanzadas.

Mostrar iconos en la barra de herramientas —Los iconos de la barra de
herramientas pueden ser visibles u ocultos.

Mostrar descripciones en la barra de herramientas —Las descripciones de la
barra de herramientas pueden ser visibles u ocultas.

Unidad de presion -Tipo de unidad de presién mostrada en el programa: KPa, bar
O psi.

Unidad de temperatura -Tipo de unidad de temperatura mostrada en el
programa: Celsius o Fahrenheit.

Unidad de velocidad -Tipo de unidad de velocidad mostrada en el programa:
kildmetros por hora o millas por hora.

Color del programa -Cambia el color y el disefio de la ventana principal del
programa.

Conexion WiFi habilitada -Permite establecer la conexién a través de la
configuracién de interfaz y pantallas de diagnostico de conexidén WiFi dedicado.
Enviar estadisticas del software usado —Permite enviar estadisticas anénimas
al fabricante del producto con el fin de desarrollo de productos.

Verificar actualizaciones al arranque -El programa compueba automaticamente
las actualizaciones disponibles durante cada inicio (requiere la conexién activa a
Internet).

Verificar actualizaciones ahora -Fuerza al programa a comprobar
automaticamente las actualizaciones disponibles (requiere la conexion activa a
Internet).

Catalogo de configuracion de usuario -Define la ruta para mantener los
archivos guardados.

2.11.6. Ayuda

Documentacion -Abre la carpeta con el manual del usuario y el diagrama de
cableado.

Teclas de acceso directo -Muestra la lista de las teclas de acceso directo
disponibles.

Valoracion del programa -Da la posibilidad de calificar el programa y enviar una
valoracion al fabricante.

Sobre nosotros -Muestra la informacion de los datos de contacto del fabricante.

2.11.7. Barra de herramientas

1 =mE L AQE & & 0

Asistente  Correcci... Emulade... TAP Errores Servicio Inyector Ayuda Motivo Soporte
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2.11.8. Asistente

Empieza la configuracién del asistente. Es un tutorial Gtil para llevar a cabo todas las
acciones necesarias para la configuracion rapida del sistema recién instalado.
%

o B3 e,
Gtﬁ} 7 s ’j
% Eiﬁfam 3 Ty [

—_—— a0 0 |

Asistente de configuracian

Conexion
Tipo de coche
Tipo de instalacion Espera a conexion
Calibracian Autoconexion Fue encendido.
Conectarinterfaz y encender ignicién.
) ]
= ALras ][ Siguiente= ][ Fin ]

2.11.9. Correcciones

¥ . X
Carrecciones -W
| Acditivo

1 185 W [ms]

2 288 W [mi=]

3 188 W [m=]
4 3,07 e [m=]

E] Cambiar para todos

Muestra la ventana de las correcciones aditivas. El valor de esta correccion [ms] esta
siendo afiadida para la apertura de la inyeccidon de gasolina cuando el coche funciona en
gas. Este valor es ajustado por el programa automaticamente durante el proceso de auto-
calibracion.

Caundo la “Correccion comin” estda ON para modificar la Correccién #1 podemos
cambiar este valor para todos los cilindros restantes.
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2.11.10. OBD

0ED
| Lecturas
z M ald
| g Temperatura el mator [*C] 64 g |
o
% Presion de colector [bar] 0,36 %
; m
2 @ e v
I ¢ .

|

Muestra el contenido de la ventana de todas las lecturas OBD disponibles y permite la
seleccion de los parametros para ser leidos desde OBD y ser visualizados en el
funcionamiento del osciloscdpio.

2.11.11.  Emuladores
ErEmuIadn:u'es

Emuladores activos

Cortrol de emuladores sdlo funciona cuando el gas esta encendido.

IEER

Muestra la ventana de diagndstico de los emuladores de los inyectores de gasolina. Es
posible cerrar y abrir el circuito de la emulacion de la inyeccidon de gasolina con fines de
diagndstico.

2.11.12. TAP

Muestra la interfaz y los marcadores relacionados con la configuracion de la funcidn
incorporada EG Dynamic del mddulo Timing Advance Processor.
Para una configuracién correcta, debemos diagnosticar y conectar correctamente los
sensores del cigiiefial y del arbol de levas si estan presentes. En primer lugar, se tiene que
determinar el tipo de sensor:

- Si el conector es de dos pines, es un sensor inductivo (la resistencia de un sensor
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tipico es de aproximadamente 1 kOhm)

- el conector es de tres pines, es un sensor inductivo (dos pines - sensor, pin
tercero - "masa") la resistencia de un sensor tipico es de aproximadamente 1
kOhm). La resistencia entre los dos pines del sensor es de aproximadamente 1

kOhm vy el tercer pino de la ECU esta conectado al "masa") o
rT.ﬂ.F' EG-Dynamic

Desplazamierto OFF

Avanzado

Calibracién TPS Sensor inductivo Gas ON |
I - » -
iz mEE | Conexion [Ningl.ln W ][ Escanear ] [:] Angulo [1] 0.0
i ! o] Ajustar |
Izl Il [ 06 Pulsos por revolucion 1 [:] REM U |
| Pedal presionada [V] 3.5
| Sensor digital 1 [:] TPS [%] 0
Configuracion de activacion
Conexién [Ningdn v ][ Escanear ] (] mar pan 0.34 !
Pulsos por revolucion 1 [:] Inductive [Hz] 0 :
Umbral TPS inferior [3] [:]
- Digital 1 [Hz] 0
Umbral TPS superior [%] Sensor digital 2 - :
Umbral RPM inferior Conexién [Ciguefia v ][ Escancar | O oigtai 2 ey 0 |
Umbral RPM superior |5000 e Pulsos por revolucin 32 [:] Alimentacion ['/] 11.6 i
(] pebug 1 1125 |
|

Tipo de sensor de presicn | ABS 400kPa Fuerza de aceleracidn TPS [:] Debug 2 0.0 |
Retraso aceptable Condiciones .
|

i 2 Error de sefal
Prueba de aceleracion Canal 2 Error de sefal |

RPM fuera del dmbito
Principio RPM (1000 % | Fin de RPM (4000 % | Tiempo de aceleracian [s] .00

|
!
- el conector es de tres pines, es un sensor digital ("masa", alimentacion, sefial).

Un pin en el lado de la ECU estd conectado al "masa", el otro esta conectado al
alimentacion, el tercero es el cable de sefial)

2.11.12.1. Lecturas

En la parte derecha del panel tenemos el valor actual de todos los parametros de trabajo
TAP:
- Desplazamiento —Esta valor informa si los impulsos estan siendo avanzados o
retrasados (ON) o no (OFF) en el momento presente.
- Gas —Este valor muestra en qué combustible el coche esta funcionando: en gas
(ON) o en gasolina (OFF).
. Angulo [] -El valor del dngulo (en grados) por el cual se estd desplazando la
senal de las revoluciones actuales.
- RPM —Valor de la velocidad del motor rotatoria.
. TPS [%] —Porcentaje de la posicion del acelerador o del pedal del acelerador.
- MAP [kPa] —Valor actual de la presidon absoluta en el colector de admision.
- Inductivo [Hz] -Frecuencia actual de los impulsos para una sefal del sensor
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inductivo.

Digital 1 [Hz] -Frecuencia actual de los impulsos para una sefial del sensor digital

no. 1

Digital 2 [Hz] -Frecuencia actual de los impulsos para una sefial del sensor digital

no. 2

Alimentacion [V] -Valor de la fuente de alimentacion. Este valor no debe ser

menor que 9V y mayor que 15V.
Las condiciones de la ventana situada en la parte inferior derecha de la ventana del TAP
muestra si alguno de los parametros esta fuera del rango de trabajo permitido o alguna
sefial no se lee apropiadamente. Esto determina si la senal de desplazamiento del
encendido puede realizarse o no. Por ejemplo, recibiremos el mensaje apropiado cuando el
coche no va en modo gas o la sefial TPS esta por debajo del valor minimo programado
para empezar el desplazamiento del encendido.

2.11.12.2. Ajustes

Calibracion TPS -La calibracion del minimo y maximo del voltaje de entrada del
TPS para el liberado total y para el presionado maximo del pedal del acelerador.
Habilitar configuracion -Defino los rangos de los valores actuales de TPS i RPM
en que tienen que estar dentro con el fin de desplazar la senal del encendido. El
desplazamiento tiene que ser: automatico (valores por defecto), siempre habilitado
o simpre deshabilitado.

Advanzado

> Tipo de sensor de presion -Selecciona el tipo de MAP sensor conectado
(el valor por defecto es ABS400kPa).

o Correccion de la acelerazion TPS -La eleccidon de los cambios la sefial de
sensibilidad TPS. Es util en casos en que la sefial de encendido original del
angulo temporal aumenta significativamente cuando se acelera. Esto permite
el aumento temporal del angulo de la sefial de desplazamiento con un valor
adicional para las aceleraciones rapidas para compensar este cambio de
sefial. Funciona sélo cuando el valor RPM es menor de 1500 RPM.

Atencion: El valor por defecto de este parametro es “0”. No es
recomendable incrementar el valor de este parametro si no es necesario.

- Retardo permitido —Permite a la sefal de desplazamiento tener valor
negativo. El encendido sera retardado en lugar de avanzado. Los ajustes por
defecto estan en OFF. El uso de esta opcion es sélo para vehiculos dedicados
a la conversidon de GNC a GLP. De lo contrario el motor del vehiculo puede
ser dafiado.

Prueba de aceleracion -Mide automaticamente el Tiempo de aceleracion [s].
Este periodo es medido desde el momento del alcance del valor de RPM start
RPM begin hasta el momento del valor alcanzado de RPM stop.

Sensor inductivo, sensor Digital 1, sensor Digital 2
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> Conexiones -Tipo de sensor en el que la sefal de entrada ha sido conectada.

> Impulsos para 1 revolucion -Numero de impulsos por revolucion detectado
durante el funcionamiento del escaner (valor de control).

> Escanear -Inicia el escaneado automatico de la onda de la senal del sensor.
Debe de llevarse a cabo en condiciones estables cuando el motor funciona en
ralenti. Es necesario proporcionar el valor actual de la velocidad de rotacién del
motor andes del comienzo del escaneado.

Atencion: Es muy importante empezar siempre el escaneado desde la sefial del
sensor del cigliefal, y proceder la exploracion de las sefiales de los sensores del
arbol de levas (si han sido conectados).

Escaneo de trazado de sefiales H

ATENCION!

Curante de escaneo
Motor tiene gue trabajar regular en ralent
iMo apague el programal

Ingresar velocddad de rotacidn de motor actual (850 | w

Anular Start

2.11.12.3. Mapas

[ Tap EG-Dynarmic
O Desplazamiento OFF
(500; 8.0) cas ON
Lo (J Anguio ) 0.0
= "l (] rem 0
' O s 121 0
“l (O mar oar] 0.34
(] induetiva [Hz] 0

7 (] pigtal 1 Hz] 0

(] pigital 2 [Hz] 0 I

E] Alimentacion [V] 11.6

Condiciones

Canal inductivo Error de sefial
Canal 2 Error de sefal
RPM fuera del ambito

G X)W S VR NG SRR SV SRR N N SO |

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 G000 [rpm]
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El mapa del angulo de desplazamiento
con respecto a la velocidad de rotacion
del motor.

El punto de la linea morada indica la
compensacion del desplazamiento de la
sefal actual (en grados).

Es recomendable ajustar un menor valor
del angulo a mayores velocidades de
rotacion.

=nn annn a=nn annn asnn annn asnn annn asnn =nnn EEAR AN femel

b4 (100: 0.62)

La correccidon del multiplicador (p.ej. 1.0
es 100%, 0.6 es 60% la compensacion
del desplazamiento original) del angulo
en relacién con el motor de colector de
presion absoluta (carga del motor).
Para cargas pesadas se recomienda fijar
el ajuste por debajo de 1,0 y no
aumentar el valor de golpeteo del motor.

20 40 &0 80 100 120 [KFa]

b wosg L correccion del multiplicador (p.gj. 1.0
| es 100%, 0.6 es 60% la compensacion
del desplazamiento original) del angulo
en relacién con el valor de la sefial TPS.

10 20 30 40 a0 &0 70 a0 a0 100 [%]

Para condiciones de inactividad de impulsos el desplazamiento debe ser desactivado, ya
que puede dar una agitacion de las RPM del motor en algunos tipos de vehiculos.
Podemos hacerlo mediante la reduccién de la linea del multiplicador en el mapa o en el
panel de configuracion.
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Teclas de acceso directo permitidas y controles para la modificacion del mapa:

- Pulsando el boton izquierdo del raton y arrastrando -Mueva los puntos en los ejes X
ev.

- Pulsando el boton derecho del raton y arrastrando -Mueve sdlo el eje Y.

- Doble clic con el boton izquierdo del raton -Anadir o quitar punto.

- Flecha izquierda, flecha derecha — seleccion del punto.

. Shift + flecha izquierda, Shift + flecha derecha -Seleccion de un grupo de puntos.

. Ctrl + A - Seleccion de todos los puntos.

- Flecha arriba, flecha abajo -Mueve puntos en el eje Y.

- Home, End -Mueve puntos en el eje Y con una velocidad mayor.

- Ctrl + flecha arriba Ctrl + abajo, Ctrl + izquierda, Ctrl + derecha -Mueve puntos en
elejeXeY.

- Insert -Ahade otro punto.

- Delete -Quita el punto seleccionado.

- Re P4g, Av P4dg -Mueve toda la linea del multiplicador en el eje Y.

2.11.12.4. Trazados de senales

En este marcador podemos previsualizar la forma de cada onda de seial del sensor
escaneado.

2.11.12.5. Servicio

- _ _
| TAP EG-Dynamic L

Servicio Lecturas

Desplazamiento O F F

Gas ON
(] dnguio 1y 00 |
I [ rem 0
; [:] TPS [%] 0 |
Informacién sohre dispositivo D MAP [bar] 0.34
Versidn de firmware 1.7 D Incluctive [Hz] 0
Tiempo de compilacisn 20115-03-20 09:09:16 UTC (] bigtal 1 [z 0 ‘
Mimera de serie 5709374048556 750066BFF57 [ oigtal 2 [z
Lecturas Avanzadas C] Alimentacion [\] 116 ‘

C] Mostrar Lecturas Avanzadas Condiciones |
Canal inductivo Error de sefial

Canal 1 Error de sefial

Canal 2 Error de sefial

RPM fuera del ambito
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En este marcador muestra la informacion del dispositivo y las lecturas avanzadas
utiles con el propdsito de diagndstico. Errores

T o T o [ % )

|r Errares

30118 Circuito abierto del sensor de temperatura del reductor

G0118 Circuito abierto del sensor de temperstura del reductor
IMAGEN FIJA

‘ Tiempo de trabajo total 1920 4m

Tiempo de trabajo de ECU Om &s
Temperatura del gas 22
Temperatura cel reductor A0 T
Presidn de gas 0.65 bar
Presion MAP 042 bar
Lamibda 1 032y
Errores gue apagan el gas Lambda 2 033y
Sensor ce temperatura del reductor =2 1.79s
Tiempo cle la gasclina 6315
Senszor de temperatura del gas " . a0 ~
Tensién de alimentacion 1363 Y
Sensor de presion del gas RPM 1199
Sensor MAP
i
Tensién de alimentacion
Soniclo de timbre cortinue para errores
[ Borrar errores ]

En la lista podemos encontrar errores pendientes de la ECU gas (en color negro) y errores
almacenados (en color rojo). Podemos elegir que errores provocan el cambio a gasolina y
cuales no (ellos seran registrados en la memdria de la ECU). Para cado error registrado, se
aparece "imagen fija" con todas las informaciones disponibles de los sensores del sistema
y la hora en que se ha registrado el error.

También es posible ajustar la sefial continua para errores (el timbre sonara continuamente
hasta que el botdn del conmutador sea presionado).
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2.11.13. Detalles del servicio

En la pestafia de los Datos de servicio podemos encontrar informacién Gtil sobre la ECU.

r .
Detalles del senicio =

Opciones de informe

[ Generar informe en PDF ]

, Datos de servicio

I Tiempo de trabajo Arrangue de emergencia a gas ‘

A gaszolina 26h 35m Namero de arranques a gas 0 ‘

A gas 112h 55m Arrancar a gas

Tatal 138h 30m

Tiempo de trabajo de fitro de gas 129h 58m Proteccion con contraseia

Tiempo de funcionamiento de inyectores 26h 44m 11s Estaclo de la proteccion Desactivado |

Mamero de ciclos de trabajo de inyectores de gas 9056422 Nueva contrasefia - |
Modificacian de la configuracion Confirmar contrasefia - |

Fecha de la Gtima modificacidn 2018-03-06 Fpeemed de i [:] :

N° 1D de la dttima modificacion AD4A-9EF4

[ Iniciar sesion ] [ Ajustar ][ Borrar ]

I ID del ordenacor 4D4A-8EE4

Blogueso de ECU
Informacisn sobre ECU
Tiempo restarte para blogueo de ECU -

Tipo SUPERICR 48 -
Ajustar blogueo de ECU [Desacti\-‘ado ™ ] h [ Ajustar ]
| Wersion de firmware 6.14 .
1 ]
Mimero de serie 1517-50005
Namero D 5014
Inspeceion

Tiempo restante para proxima la revision =~ ________

Ajustar revision en [Desacﬁvado hd ]km [ Ajustar ]

Tiempo calculado asume un promedio Velocidad S0kmih

2.1i.13.1. Tiempo de trabajo

Podemos comprobar el periodo de tiempo en el que la ECU estaba trabajando en
gasolina, en gas y el tiempo total en ambos combustibles. Estos tres parametros
seran medidos automaticamente desde el tiempo de la instalacion y no pueden ser
modificados por el usuario final. El tiempo de trabajo de los filtro de gas vy el
tiempo de funcionamiento de los inyectores de gas muestran el tiempo
transcurrido desde el momento de cambiar los filtros o los inyectores. Podemos
borrar estos tiempos presionando el boton Borrar. El nimero de ciclos de
trabajo de inyectores de gas cuenta los ciclos de apertura del inyector de gas.

2.11.13.2. Modificacién de la configuracién

La fecha de la altima configuracion y N° ID de la altima modificacion nos
informan cuando hace que los ajustes de la ECU fueron modificados y proporciona
el codigo de servicio del PC que se utilizo.
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2.11.13.3. Informacion sobre ECU

Nos informa la version del Firmware reciente en la ECU y qué tipo de de ECU es.
El Nimero de serie es un Unico nimero asignado para esta ECU. Namero ID
se utiliza para la identificacion del modelo de la ECU.

2.11.13.4. Inspeccion

Tiempo restante para la proxima revision -Muestra el tiempo [hh:mm] que
falta para el siguiente servicio de inspeccion.

Ajustar revision en -Aqui podemos ajustar la cantidad de kildmetros que faltan
para la siguiente inspeccion. Suponemos que 1 hora de trabajo del sistema es igual
a la conduccion de 50 km.

El tiempo de servicio es sefalado por el timbre sélo cuando el valor de “ Tiempo de
trabajo total” sobrepase el valor ajustado en el campo “Ajustar revisién en”. En
este caso, después de cada inicio del coche en modo Auto, el timbre sonara por un
corto periodo de tiempo, el diodo amarillo se encendera unas pocas veces y el
coche cambiara automaticamente al modo gasolina. En tal caso necesitamos
presionar el boton para volver al modo Auto cada vez cuando queremos conducir
en gas a menos que lo desactivemos o configuramos otro inspeccidn de Servicio.

2.11.13.5. Arranque de emergencia a gas

Nuamero de arranques a gas -Muestra cuantas veces el propietario del coche
utilizé la funcidn del inicio de emergencia a gas. Es posible ajustar el limite de
arranques de emergencia a gas de manera que podamos prevenir un abuso de
esta funcion.

2.11.13.6. Proteccion con contrasena

Es posible prevenir que los usuarios finales no autorizados cambien los valores de
la ECU mediante el establecimiento de una contrasena de proteccion. La contrasefa
debe tener 8 caracteres exactamente y debe contener solo carateres alfanuméricos
[A...Z, a...z, 0..9].

Cuando la contrasena de proteccidén ha sido establecida, después de cada intento
de establecer conexion con la ECU el programa preguntara al usuario la contrasefia
de entrada. Sin la contrasefia valida el acceso al panel de configuracion sera
bloqueado. El usuario tendra permitida la previsualizacion de los parametros del
sistema actuales, las lecturas del osciloscépio y los datos de la pestafia de Servicio
pero no estara permitido cambiar ninguno de los datos de los controladores. La
funcion adicional Proteccion de vista previene la previsualizacion de los
parametros del sistema actuales.

La contrasefa puede ser desactivada cada tiempo mediante el botén Borrar.
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2.11.13.7. Bloqueo de ECU

Después de exceder el tiempo de trabajo programado, la ECU no permite que el
propietario del coche conduzca en gas hasta que no vaya a una estacion de servicio
autorizada para desbloquear la ECU.

2.11.14. Datos de instalacion

Esta pestafia permite almacenar en la memoria de la ECU la informacidn mas importante
sobre el vehiculo, propietario del vehiculo, datos técnicos, fecha de la instalacion de la
ECU, recordatorio del periodo de garantia y otra informacién (til.

Detalles del senicio

[«
-

Opciones de informe

|
| Generar informe en PDF

Motor

Kilometrajs

| Mimero WIN
Boguillas

. Auto servicio

[ Propietario

Contacto

- Fechade |nsta\amén[2tl18 hd MS v ][B h ][ Ajustar para hoy ]

Garantia por meses 731 dias restartes 20 1:1’553-06

Fecha del crédito [ v M v ][ - ][ Borrar ]--- dias restantes

Ctro

2.11.15.  Inyector

La calculadora de las boquillas de los inyectores ayuda al instalador a escoger el tipo de
inyector apropiado y boquilla para el inyector. El algoritmo asume que la presion diferencial
del reductor ha sido ajustado en 1 bar (para reductores GLP) o 1,8 bar (para reductores
GNQ).

Podemos ser conscientes que los valores calculados son sélo aproximados y se recomienda
comenzar a perforar las boquillas de los inyectores desde un didmetro menor del calculado
en un 0,2 mm.
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( Calculadora de inyectores

Parametros
Tipo de combustible LPG b

Momero de clindros

Potencia [HP] oo

= [ =

Tipo de inyeccion Secuencial

' Didgmetro de la boguilla

18 |

]
+ Inyectores Hana
]

Para presion de carga max. [bar] 1.00

Tipo de inyector recomendaco

TYPE C . GOLD 1,9 Ohm

2.11.16. Ayuda

Abre la carpeta con el manual del usuario y el diagrama del cableado.

2.11.17.  Calificar
Da la posibilidad de calificar el programa y enviar la valoracion al fabricante.
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3. Utilizacion del conmutador de combustible
E.l
El conmutador estandar EG esta compuesto de:
- Boton para cambiar de combustible - Localizado en la parte central del
conmutador. Cada vez que se presiona el botdn cambiamos el tipo de combustible.
LED modo en gas (color amarillo) - Localizado en la parte superior derecha del
conmutador. Muestra el estado actual de trabajo en gas o esperando para cambiar
a gas.

En el conmutador RGB el diodo esta en el centro de conmutador debajo del botdn
de cambio de combustible. Puede tener cualquier color definido por el usuario.

LED modo en gasolina (color verde) -Localizado en la parte inferior derecha del
conmutador. Muestra el estado actual de trabajo en gasolina.

En el conmutador RGB el diodo estd a la izquierda debajo del pictograma de
surtidor de gasolina y por defecto es de color naranja.

LED estado del combustible -4 LED verdes y 1 LED rojo indicando la reserva del
gas -localizado en la parte izquierda del conmutador. Los 4 LED verdes muestran la
cantidad de nivel de combustible en el tanque de gas. Si todos los 4 LED verdes
estan simultaneamente en ON y el LED rojo esta en apagado entonces el tanque
esta lleno. Si los 4 LED verdes se apagan y el LED rojo esta en encendido, significa
que el tanque de gas esta casi vacio.

En el conmutador RGB la banda de diodos esta a la derecha del conmutador. Los
diodos pueden ser de cualquier color definido por el usuario.

Los LED del conmutador pueden indicar los siguiente estados:
LED modo en gas esta apagado, LED modo en gasolina esta ecncendido, los diodes
del estado de combustible estan todos apagados— el sistema estd en modo
gasolina.
LED modo en gas esta parpadeando una vez por segundo, el LED modo en gasolina
esta encendido, los LED del estado del combustible estan encendidos -el sistema
espera alcanzar la temperatura minima del reductor y otras condiciones necesarias
para la conmutacion.
LED modo en gas y modo en gasolina estan parpadeando alternativamente, los LED
del estado del combustible estan apagados. Hay dos posibilidades:
- el sistema esta mostrando un mal funcionamiento (p.ej. Valor de la presion del
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gas demasiado baja), que estd causando el cambio instantaneo al modo en
gasolina. El timbre sonara también durante este percance.
- el proceso de auto-calibracion se esta ejecutando.

- LED modo en gas esta encendido, LED modo en gasolina esta apagado, los LED del
estado de combustible estan encendidos -el sistema estda en modo gas.

El sistema debe empezar normamente en gasolina y después de alcanzar las condiciones
programadas cambiard a gas automaticamente. Sin embargo, es posible forzar un
arranque de emergencia en gas -sin el uso de la gasolina (p.ej. Cuando la bomba de
combustible de gasolina ha sido dafada). Para forzar el comienzo de emergencia en gas
debemos:

1. Presionar y mantener el botén del conmutador antes de arrancar el motor.

2. Mover la posicién de la llave de encendido a la posicién ACC,

3. Esperar para la apertura de la valvula del solenoide,

4. Arrancar el motor en gas,

5. Soltar el botdn del interruptor.
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4. Procedimiento de actualizacion del Firmware

4.1. Procedimiento de actualizacion del firmware en
ECUs: AVANCE32, AVANCE4S8, SUPERIOR48

Es recomendado ejecutar el proceso de actualizacion del firmware cuando el motor no
esta funcionando v la llave de encendido esta puesta.

ATENCION: Para el procedimiento de la actualizacidn del firmware adecuado el cable de
la llave del encendido tiene un voltaje de +12V desde el momento del giro de la llave de
encendido a la posicién ACC, no cae por debajo de +9V durante el arranque del motor y
se mantiene estable durante todo el tiempo de trabajo del motor. El voltaje debe bajar a
0V poco después de desconectar la llave de encendido.

ATENCION: No soltar los +12V desde la llave o no intentar desconectar el interface de
diagnostico durante el proceso de actualizacion o podria interrumpir la comunicacién entre
el controlador ECU de gas y el PC. En consecuencia el controlador puede ser dafiado de
manera que no esta cubierto por la garantia de reparacion.

1. Giramos la llave de encendido para dar los +12V al controlador.
2. Después de establecer con éxito la conexidon con el programa de diagndstico
debemos elegir desde el menu principal: Archivo -> Cargar firmware.

YLl Edicion Fuerto  |dioma “entana Opcio

Guardar configuracidn

Cargar configuracidn

“ista de configuracidn

Configuracidn por defecto

Actualizacidn del firmware

TAP - Actualizacidn de firmware

Salida Ctri+2 ﬂ

= 1 lin) 2 S 1 4

CET TN S Paneldel... Conmukac... Calibracion
3. Debemos seleccionar el archivo con la versidn mas reciente del archivo de firmware
para nuestro controlador.
Después de la validacidn exitosa del archivo de firmware se nos pedira confirmacion del
proceso de actualizacién. Debemos confirmar haciendo clic en el boton "Si".
4. Configuracion de la ECU gas presente se guardara en el archivo de configuracion y se
iniciara el proceso de actualizacion. En la barra de progreso aparece en la pantalla se
puede observar el progreso de actualizacion.
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Actualizacion...

5. Después de terminar el mensaje con el proceso de actualizacion de la informacién de
que el firmware se ha actualizado correctamente aparecera. Tenemos que confirmarlo
con la tecla OK.

4.2. Procedimiento de actualizacion del firmware en
ECUs: BASICO24, BASICO32

1. Para los controladores de linea BASICO, al principio se tiene que arrancar el motor
para conectarse al software a través de la interfaz de diagndstico,

2. Después de establecer con éxito la conexion con el programa de diagndstico
debemos elegir desde el menu principal: Archivo -> Cargar firmware.

3. Debemos seleccionar el archivo con la versidn mas reciente del archivo de firmware
para nuestro controlador.

Después de la validacion exitosa del archivo de firmware se nos pedira confirmacion del
proceso de actualizacién. Debemos confirmar haciendo clic en el boton "Si".

4. Configuracién de la ECU gas presente se guardara en el archivo de configuracion y se
iniciara el proceso de actualizacion. En la barra de progreso aparece en la pantalla se
puede observar el progreso de actualizacion.

5. Cuando el progreso del proceso de actualizacién alcance aproximadamente el 15%,
se tiene que apagar el motor y no lo encender hasta que finalice el proceso de
actualizacion.

6. Después de terminar el mensaje con el proceso de actualizaciéon de la informacion de
que el firmware se ha actualizado correctamente aparecera. Tenemos que confirmarlo
con la tecla OK.
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4.3. Procedimiento de actualizacion del firmware de
emergencia

En caso de método estandar de actualizacion de firmware fallara debemos proceder con
el procedimiento de actualizacién del firmware de emergencia:

1. Desconecte con el controlador y apague la llave de contacto. El estado en la parte
superior derecha de la ventana del programa debe mostrar "Desconectado”y todos los
LED del conmutador deben estar apagados.
2. Seleccione el puerto COM adecuado en el que la interfaz de diagndstico esta
presente.
3. Elije desde el menu principal Archivo -> Actualizacion del firmware y selecciona
el firmware que quieres cargar en la ECU.
4. Siga las instrucciones que aparecen en el programa. (Se tiene que encender la ECU
dentro de 10 segundos después de que aparezca la ventana con la informacion).

g

|

1. Si actualizas el firmware en ECL: BASICO24 / BASICO32:

@ enciende el motor,
® espere hasta que el progreso de la actualizacion alcance el 15%,

® apaga el mator,
8 ® espere hasta que el progreso de la actualizacidn alcance el 100%.
. Siactualizas el firmware en ECU: AVANCE32 f AVANCE4S / SUPERIOR4E:
® enciende sdlo la ignicidn (el motor debe estar apagado),
® espere hasta que el progreso de la actualizacién alcance el 100%.

(=]

5. Cuando aparece la fuente de alimentacion del ECU, aparece la barra de progreso de
actualizacion de firmware.

Advertencia:

En los controladores de la serie BASICO no hay conexion fisica a + 12V ACC, por eso ECU
(verificando otros parametros del motor) puede detectar el momento cuando el motor esta
apagado. Cuando la interfaz esta conectada al ECU - BASICO, la conexidn seguira activa
cuando el motor se apague, lo que permite continuar la actualizacién.
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