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1. OSCAR-N SAS — descripcion de la familia de las centralitas .

OSCAR-N MINI SAS

«  Procesador de sefial 120MHz Répido

«  Emulador de inyeccién de gasolina con resistencia 100 Ohm
incorporado

- Diagnostico completo de circuito de los inyectores de gas con
retroacoplamiento

+ Posibilidad de conectar y leer los valores de una sonda
Lambda (por OSCAR-N MINI SAS version LS)

« Posibilidad de cortar la bomba de combustible después de
cambiar a gas con retardo de tiempo programable (por
OSCAR-N MINI SAS version FP)

« Dos maneras de arrancar el coche directamente en el gas: presionado el boton del
conmutador o atomaticamente con la funcion ,,modo de arranque en caliente”

+  Funcion de filtraje del tiempo de inyeccion de gasolina (extra-inyecciones).

« Software permite una calibracion de los parametros del sistema en una gama amplia.
Posibilidad de ajustar las correcciones del tiempo de inyeccion segun: subpresion en el
colector de admision, RPM nivel, cambios de temperatura y presion de gas. Posibilidad de
correccion manual de cantidad de dosis de gas para cada cilindro y también de calentar los
inyectores de gas.

«  Funcion de Salida de “cut-off on petrol” (en el momento de exceso de presion de gas durante
de “cut-off”)

« Posibilidad de calcular el valor de multiplicador a través de presionar el boton ,,Calcula
ajustes” en software después de recogiendo dos mapas de gas y gasolina.

- La funcion “auto-adaptacion™ — facilita correccion automatica de la linea de multiplicador
mientras conduce (en forma limitada %) en lugares donde las lineas de gas y gasolina no
estan suficiente cerca (no es necesaria conexion con la PC mientras conduce)

« Caracteristica de “modo de apertura full-injection” para carros modificados con inyectores
de gasolina constantemente abiertos durante cargas muy altas.

« Posibilidad de forzar el inyector de gas a ser abierto en un valor de tiempo de apertura
minimo (para evitar la apertura total del inyector de gas cuando el inyector mas lento ha sido
instalado).

OSCAR-N PLUS SAS

« Todas las caracteristicas presentes en el OSCAR-N
Mini se incluyen en el OSCAR-N PLUS SAS.
Ademas, tiene todas las caracteristicas mencionadas
abajo.

- La posibilidad de conectar y leer los valores de dos
sondas lambda.

+ Mazo de cables separada de la ECU de corte del
circuito de la bomba de combustible de gasolina
después de la conmutacion a gas con un retardo de
tiempo programable.

,
T
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OSCAR-N OBD CAN SAS

« Todas las caracteristicas presentes en el OSCAR-N
Mini Plus y se incluyen en el OSCAR-N OBD CAN
SAS. Ademas, tiene todas las caracteristicas |
mencionadas abajo.

+ Incorporada grabadora de los parametros, la cual
inicia registro después de presionar el boton del
conmutador mientras conduce el vehiculo, permite la
grabacion de todos los pardmetros de trabajo de la
computadora en su memoria, es util cuando el
vehiculo est4 fuera de taller y necesitamos diagnosticar fallos

« Posibilidad de borrar los errores del OBD maés control y hacer correcciones de inyeccion de
gas horarios de apertura con respecto a la gasolina de inyeccion ajustes de combustible por
separado para ambos bancos para OBD CAN y protocolos para los protocolos OBDII
mayores directamente del arnés de ecus (sin OBD adaptador necesario).

Lista de mejoras en la version de firmware del controlador SAS 10.92 /
version de software 1.10

i ATENCION! :

Todas las nuevas caracteristicas en el software OSCAR-N SAS version 1.10 trabajaran
apropiadamente solo si el controlador SAS ha sido programado con la version firmware 10.92 mas
reciente. El software 1.10 con version firmware 10.92 incluida, puede ser usado para actualizar
cualquier controlador SAS con versiones anteriores de firmware (por ejemplo la 0.89).

En caso de establecer conexion con un controlador que tenga una version de firmware anterior a la
10.92 en software version 1.10, es altamente recomendable realizar el procedimiento de
actualizacion como se describe en el capitulo anterior de este manual.

Después de actualizar el firmware de la version 0.89 a la 10.92, no serd posible trabajar con el
controlador que se manejaba con la version anterior o revertir la actualizacion del firmware.

i ATENCION! :
Cuando el cursor del mouse sea mantenido sobre una funcion particular del software por un
periodo de tiempo mayor a 3 segundos, un cuadro de dialogo aparecera ahi. Este contendra una
corta descripcion sobre el como trabaja la funcion.

Lista de las nuevas caracteristicas principales y mejoras en el controlador SAS version
firmware 10.92/software 1.10:

1) Posibilidad de leer sefial de RPM desde injectores de gasolina (no hace falta conectar el cable
de senal de RPM).

2) Hay una informacion sobre la fuga de gas, cuando la presion del gas después de arranque el
motor, es menor que el valor de "presion minima de gas" durante el arranque del coche.

3) Autoconexion automatica a través de la interfaz Bluetooth al iniciar.

4) Informacion automatica acerca de la actualizacion de software de Internet.
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5) Mapas de calibracion con rango de escala automadtico en funcidon del tiempo méaximo de
inyeccion logrado.

6) Asistente activo de mapa de Calibracion (usando las teclas PgUp y PgDown durante recogida
del mapa en el lugar activo, cambia los valores de multiplicador para un tiempo de inyeccion
determinado).

7) Asistente activo de mapa de RPM/tiempo de inyeccion (usando las teclas PgUp y PgDown
durante recogida del mapa se cambia el valor de enriquecimiento en el lugar activo)

8) El programa comienza a registrar automaticamente las sefiales de osciloscopio en cada inicio.
9) Posibilidad de implementacion de inyectores autodefinidos.

10) Funcién de ,,empobrecimiento para Mazda” (cuando se cambia el tipo de inyeccion desde
secuencial a full-Group).

11) Enriquecimiento adicional mientras aceleracion rapida.

12) La Posibilidad de reducion adicionada de tiempode inyeccion de gas durante de
sobrecrecimiento de presion para un numero definido de ciclos de inyeccion.

13) Ocultacion del usuario el cambio temporal a gasolina.

14) Posibilidad de sefial los cambios de combustible a traves de timbre.

15) Protecion de los ajustes de multiplicador (despues de autocalibracion) contra de los cambios
causados por pulsar el boton "Calcular multiplicador" .

16) Posibilidad de proteger la configuracion en controladores con una contrasefia .

17) Superposicion de ciclos de combustible durante el cambio (por un nimero determinado de
ciclos,para los cilindros se anade la misma cantidad de gasolina y el gas)

18) Colaboracién con sistemas START & STOP.

19) Recoleccion mas precisa y actualizacion de los mapas de gasolina y GLP en un controlador
20) Servicio de sensores de temrpratura de gas y reductor NTC 6,8 kOhm.

21) Funcion de conmutacioén secuencial de gasolina .

22) Posibilidad de arranque de emergencia automatica a gas y sin la necesidad de mantener
pulsado el boton del conmutador (switch).

23) Posibilidad de leer y ver la configuracion del coche y leer la imagen osciloscopio del
archivo sin necesidad de conectar al controlador.

24) Posibilidad de guardar en la memoria del controlador del tamafno de boquillas de los
inyectores montadas y las cinco ultimos inspecciones de mantenimiento.

25) Indicador constantemente visible de la calidad de los mapas de calibracion recogidos en toda
la gama de la carga del motor.

26) Puntos separados y naturales, para la correccion OBD para revoluciones mas altas y al
ralenti.

27) Servicio de correcciones ,,revertidos” de OBD.

28) Posibilidad de servicio el conmutador nuevo LED-6 con timbre incirporado para el enchufe
(no hace falta soldar los cables).
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2. Modo de montaje OSCAR-N MINI / PLUS / OBD CAN SAS

2.1. Diagrama de instalacion OSCAR-N MINI SAS
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2.2. Diagrama de instalacion OSCAR-N PLUS/OBD CAN SAS
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2.3. Correcta instalacion del OSCAR-N SAS

Durante la instalacion del sistema secuencial de gas OSCAR-N OBD CAN SAS sugerimos colocar
el cableado hacia abajo. Es también sugerido que los negativos esten colocados de manera que
evitenlos impactos de las altas temperaturas y la humedad. Esta prohibido regar o exponerlo a un
contacto prolongado con el agua.

2.4. Seleccion de iny. de gas EG2000 GOLD LABEL dependiendo de la
potencia de motor.

Rendimiento de los inyectores deberian ser seleccionadas de manera que tiempo de apertura de
inyector de gasolina en gas deberia ser igual como tiempo de apertura de inyector de gasolina en
gasolina. La tabla de abajo ayuda a hacer la eleccion correcta.

Para GLP
Potencia maxima del motor (HP)
Tipo/color Tipo/color | Talla/marcado | Resistencia Anotacion
corriente anterior | delboquilla | delbobina | HP/cilindro (+/-15%) X d-cil X 6-cil x 8-cil otaciones
Tipo A+ Tipo A+ . Para la presion de 0.8/1.0/1.2 bar
(A () ninguna 1,3 Ohm 40 /50 / 60 HP 160 ~240 HP | 240 ~360 HP | 320 ~ 480 HP (caten misins)
Tipo A Tipo A ninguna 1,9 Ohm 33/42/50 HP 132~200 HP | 198~300 HP | 264 ~400 {p | o B presionde 0.8/1.071.2 bar
(Oro) (Verde) (carga maxima)
Tipo B Tipo B 24 mm 1,9 Ohm 30/38/45HP | 120~180 HP | 180~270 HP | 240~360 mp | 2@ presionde 0.8/1.0/1.2 bar
(Oro) (Rojo) (una raya) (carga maxima)
Tipo € Tipo C 3,1 mm 1,9 Ohm 20/25/30 HP 80~120 HP | 120 ~180 HP | 160 ~240 Hp | ©2r [ presionde 0.8/1.071.2 bar
(Oro) (Negro) (dos rayas) (carga maxima)
Tipo D Tipo D 1,9 mm 1,9 Ohm 15/19 /24 HP 60~96HP | 90~144HP | 120~192 pp | 2@k presionde 0.8/1.0/1.2 bar
(Oro) (Violeto) (tres rayas) (carga maxima)
Para GNC
Tipo/color Tipo/color | Talla/marcado | Resistencia Potencia mixima del motor (HP) Anotaciones
corriente anterior del boquilla | del bobina | HP/cilindro (+/-15%) x 4-cil X 6-cil X 8-cil
Type A+ Type A+ ionde 1.3/1.5/1.
ype ype ninguna | 1,3 Ohm 38/45/53HP | 152~212HP | 228~318 HP | 304~424 pp | e lpresionde 1315717 bar
(Azul) (Azul) (carga maxima)
Type A Type A ninguna 1,9 Ohm 30/38/43HP | 120~172HP | 180~258 HP | 240~344 pp | e lpresionde 1.3/1.5/1.7 bar
(Oro) (Verde) (carga maxima)
Type B Type B 24 mm 1,9 Ohm 25/33/39HP | 100~156 HP | 150~234 HP | 200~312 Hp | ©orlapresionde 1.3/1.5/1.7 bar
(Oro) (Rojo) (una raya) (carga maxima)
Type C Type € 1 mm 1,9 Ohm 15/20/26 HP 60~104HP | 90~156HP | 120~208 pp | 2@ presionde 1.3/1.5/1.7 bar
(Oro) (Negro) (dos rayas) (carga maxima)
Type D Type D L9 mm 1,9 Ohm 10/15/19 HP 40~76HP | 60~90HP | 80~152mp | 'ar@presiondel.3/15/17bar
(Oro) (Violeto) (tres rayas) (carga maxima)
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Se puede también utilizar la funcion “Asistente EG 2000” disponible en el software OSCAR-N SAS

Par&metros

Tipo de combustible FG v
Nimeta de cilindros 4 e

Potencia [HP] an

Tipa de inyeccidn éequen.ti;a.lm v

Datos de salida

| Calculate |

Tipofcolor de inyector recomendado [m — I TYPE C
For la presion bajo carga méaxima ... 0.88
Tipofeolar de irveckor recomendada Im i ' TYPE D
For la presion bajo carga méaxima [... iz 1.1z

En el caso de uso los inyectores estdndar - como RAIL IG1 se puede usar ,,Calculadora de
Boquillas”, disponible en el software OSCAR-N SAS.

Calculadora de boquillas E|
Parametros
Tipo de combustible | TG w
Mdmero de cilindros |4 v
Potencia [HP] 180
Tipo de inyeccidn | Sequential L

Datos de salida

f Caledar | 3.0 mm

i ATENCION! :
Los algoritmos asumidos por el reductor de presion han sido configurados a 1 bar (para
reductor de GLP) o 1,8 bar (para el reductor de GNC). Los valores calculados son sélo
valores aproximados y es recomendable usar diametros de las boquillas de los inyectores
mas pequeiios de los calculados en unos 0,2mm y dependiendo de lo comunicado por la
autocalibracion, podria aumentarse estos 0,2 mm. La siguiente tabla deberia ayudar a tomar la
decision correcta.

Diametro de boquilla Potencia para 1 cil.[HP]
[mm]
1,8-2 12-17
2,1-2,3 18-24
2,4-2,6 25-32
2,7-2,9 33-40
3,0 41 - 48
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2.5. Descripcion de uso de conmutador (switch) modelo LED-5 y modelo LED-7

2.5.1. LED-S - descripcion del modelo :

LED de régimen de trabajo de controlador— LED amarillo situado en la esquina derecha de
switch muestra el régimen actual de trabajo de controlador. Hay 5 diferentes opciones:

1) LED apagado — el motor trabaja a gasolina

2) LED parpadea con la frecuencia 1Hz (una vez por segundo) — el controlador estd esperando
a que el reductor alcance la temperatura requerida para abrir valvula de gas.

3) LED parpadea con la frecuencia 2Hz (dos veces por segundo) — el controlador esta en modo
"AUTO" y esta esperando a otros condiciones requeridos para pasar a gas ( por ejemplo,
precalentar los inyectores)

4) LED parpadea con la frecuencia 4Hz (cuatro veces por segundo) — el controlador sefializa
error (falta RPM o presion de gas demasiado baja) - el controlador pasa rapidamente a
gasolina.

5) LED emite la luz continuamente — el motor trabaja a gas

LED muestra el nivel corriente de gas en el tanque — 4 LED (3 verde y 1 roja) muestran la
cantidad de gas cual se disminuye desde tanque. LEDs encienden y apagan en proporcién a la
cantidad de combustible en tanque. Cuando los 4 diodos se prenden simultaneamente indican que el
tanque esta lleno. Si los 4 diodos estan apagados, esto indica que el tanque de gas esta casi vacio.

Botén para cambio del tipo de combustible - Cada vez que se pulsa el boton, se cambia el tipo de
combustible seleccionado.

En caso de una emergencia por gas —sin el uso de gasolina (por ejemplo, cuando la bomba de
gasolina se ha dafiado), es necesario:
1. presionar y mantener el boton de cambio antes de encender el motor,
girar la llave de arranque a la posicion ACC,
esperar a abrir la valvula del solenoide,
arrancar el motor,

A

soltar el boton de cambio.
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i ATENCION! :

Presionar y mantener el boton por 5 segundos en el OSCAR-N OBD CAN SAS mientras se
maneja, ya sea con gasolina o gas, activara (o desactivard) el control de la memoria para el
registro de parametros de datos. Posteriormente los datos registrados pueden ser descargados a
una PC con software de diagndstico para su analisis.

2.5.2. Modelo de descripcion LED-7:

El modelo de interruptor LED-7 trabaja de forma similar al LED-5. Las principales diferencias son:

I.
2.

3.

El timbre esta incorporado en el interruptor LED-7.

El diodo rojo est4 ubicado en la esquina inferior derecha del interruptor, el cual emite una
luz cada vez que el timbre esta encendido.

El quinto diodo rojo de reserva ubicado en la esquina inferior izquierda indicando los estado
de nivel de gas cuando los diodos no estan encendidos y el tanque de gas esté casi vacio
Hay un enchufe de 8-pin en el costado anterior del interruptor, de modo que no hay
necesidad de soldar los cables del interruptor al arnés de cableado ECU.
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3. Descripcion del programa diagnéstico OSCAR-N SAS

i ATENCION! :

ntes de iniciar el software asegurese de tener instalado en su PC el Java Runtime Environment en
una version no anterior a la 7 update 15. De otra forma puede instalarse después de ejecutar el
software. Puede descargar la version mas reciente desde el siguiente link:

http://www.java.com/

3.1. Iniciando el software

Question E|

P Do wou want ko run application with auktoconnect?

\\._-

[] Remember last setting

[ Autoconnect | l Cancel

Después del primer uso del software, se le preguntara si se deben buscar automaticamente todos los
puertos disponibles y se intentara establecer conexioén con el controlador. Si se escoge la opcion
“Autoconectar”, el software intentara conectarse automaticamente con ECU. Si se elige la opcion
“Cancelar”, serd necesario escoger el puerto de manera manual desde la lista de puertos COM
disponibles cada vez que se inicie el software.

Si se activa la opcion “Recordar configuracion”, el software recordara la opcion elegida para la
conexion y la aplicara en cada inicio de éste.

ﬁ Oscar-M SAS Softwar

File NEEN Help

COmM1 L
Erraor: ians

Autoconnect ——
. Disconneck I

La funcién autoconectar buscard un controlador a partir del nimero COM maés bajo encontrado en
el sistema, es por eso que se recomienda asignar para una interfase de diagnostico conectada, el
indice de puerto COM mas bajo posible para establecer conexion mds rapido. Siempre se puede
cancelar el proceso de Autoconectar al seleccionar “Desconectar” y seleccionar el puerto COM
manualmente.
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3.2. Configuracion de ajustes de software durante cada encendido

Es posible definir el comportamiento por default del software cada vez que éste es encendido. La
lista de parametros ajustables estd ubicada en el ment File — Software settings.

i 0scar-N 5A5 Software ¥1.10 EI

[ #uto escala de mapa de calibracioré

[ &ct, Asist, mapa de cal,

[~ Act. Asist. mapa de RPM 1x1 j
v Software se ackualiza a través de internet

[ Elmodo de auto conexidn (ESC = Stop)

¥ La grabacion automética del osciloscopio

¥ Guardar los ajustes con oscilograma

[ Propuesta de la conexidn Blustooth al inicia

v Recuerde que los ajustes de idioma selechionados

v Elmodo Extra-Svanzada

Las unidades de presion IkPa

=l
=l

Las unidades de temp. ICeIcius

«  Auto escala de mapa de calibracion - Ajuste automatico del mapa de calibracion
(dependiendo del tiempo de apertura de maxima inyeccion alcanzado).

«  Asistente activo mapa de calibracion - Permite activar el asistente de multiplicador (use las
teclas RePAG (UP) y AvPAG (DOWN) durante la colecta de mapeo sobre el punto activo
para cambiar el valor).

«  Asistente activo mapa de RPM - Permite activar el asistente de mapa de RPM activo (use
las teclas RePAG (PGUP) y AVPAG (PGDOWN) durante la colecta de mapeo sobre el area
activa para cambiar el valor). Es posible definir el tamafo del cubo del area activa [1x1;
3x3; 5x5]

«  Software se actualiza a través de internet - El software checa automaticamente las
actualizaciones disponibles cada vez que es encendido (para esto se requiere conexion activa
a internet).

«  El modo de auto conexion (ESC = Stop) - El software busca todos los puertos COM
disponibles en el sistema y trata de conectar con ECU de forma automatica cada vez que se
enciende. Presione ESC para detener la busqueda.

- La grabacion automadtica del osciloscopio - El software comienza a grabar
automaticamente sefiales del osciloscopio cada vez que es encendido.

«  Guardar los ajustes con oscilograma - El software pide al usuario de forma automatica
guardar las sefales del osciloscopio para archivarlas durante cada intento de guardar los
ajustes.
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Propuesta de la conexion Bluetooth al inicio -Se pide al usuario intentar establecer
conexion via bluetooth cada vez que el software es encendido.

Recuerde los ajustes de idioma seleccionados -El software recuerda el idioma seleccionado
durante la altima sesion.

El modo Extra-Avanzado - El software muestra todas las caracteristicas Extra-Avanzadas.

Las unidades de presion - Las unidades de presion mostradas en el software son:
kPa/bar/psi.

Las unidades de temperatura - las unidades de temperatura mostradas en el software son:
Celsius/Fahrenheit.
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3.3. Descripcion de la ventana principal del software

& DEMO MODE DEMO MODE DEMO MODE !

Archivo Puertos Bluetooth  Ayuda

Errares/Advertencias  Condiciones = Servicio  Idioma  Asistente EGZ000  Calculadora de boquillas Ayuda  DEMO
Presion del gas [kPa] 115
Supresidn [kPa) 44
Temperatura de reduckor [#C] 75
Temperatura de gas [*C] 50
Configuraciones Cambio| Calibracitn | Mapa || Carrecciones | Avanzado | OBD | Osciloscopio RPM 750 ‘
x Mapa de gasolina blogueada kPl Tensién de alimentacidn [v] 13.8 ‘
15 100% 220
1.4 200 | Lambdal [V
186% ambdal [+] 0.3
13 - % 180 Pobremente Ricamenkte
1.2 160 [IIIIIII
1.1 140
0 120 Lambda2 [+] 0.8
049 100 Pobremente Ricamente
0.8 80
07 Tiempo-de gasolina fms]: 2.6 60
0.6 o rﬂ A P [k pa] : 44 0 40 Tiempo de iny. de gasolina [ms] 2.6
Tiempo de iny. de gas [ms] 4.1
910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 [mg]
Banki
B3 == W ~uto
STFT [%]
Correccion [ms] .
Auta-calibracidn l Caleular mult. l l Batr. mapa de gasalina 0.9 LTFT [%]
Auto-adaptacicn Auto-calibracién START - 0251 [V]
l l l Tiempa prot. marcha lenta
Borrar ajustes Borrar mapa de gas ’—| o252 [v]
24 ¥

A gas

i ATENCION! : Tips con explicaciones son mostrados en la ventana del software cada vez
que el cursor se mantiene sobre una funcion en particular.

La ventana principal del software de diagnostico OSCAR-N SAS, estd compuesta por:

« Barra de Menu principal, ubicada en la parte superior de la ventana.

- Barra adicional de iconos, ubicada bajo el Ment principal.

- Tablero para cambios de tipo de combustible con diodos indicadores de nivel, ubicado en la
parte superior izquierda de la ventana.

- Lista de inyectores activos de gasolina/gas, con sus tiempos abiertos de inyeccion [ms] —
ubicada en la parte media superior de la ventana.

«  Visualizacion de parametros activos del sistema —ubicado en la parte derecha de la ventana.

« Paneles con pardmetros/herramientas del sistema —barra indicadora del estatus del sistema —
parte baja de la ventana.

El software checa todos los puertos COM cuando es iniciado y establece conexion con ECU
automaticamente.
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3.4. Panel de Configuraciones

Cada vez que se inicie el software OSCAR-N SAS ECU, elija el modo de trabajo GLP o GNC
(dependiendo del tipo de instalacion en el auto).

Configuraciones | Cambio | Calibracién | Mapa | Correcciones | Avanzado | OBD || Osciloscopio

. - i v
Tipo de combustible PG v El tipo de conmutador LED-7 {buzzer integrated)

Tipo de sensor de nivel de gas 0-5 % Hall w

J

Mo de «il, 4 W

117
Mo de cilindros de una bobina de encendide |1 ~

Divisor RPM J 100

Nivel de senal RPM

63
Tipa de maokor

_.
c
o
a
<
L

Tipo de invectores de gas HZ000/EG2000 Ty,., J 36

Tipo de inyeccidn Sequential ~

Inyectores controlados por v [ Establecer Min ] [ Establecer Max l Mivel de gas actual 128
Ocultar conmutacién temporal a gasolina 0N »

Sonda lambda 0-1v v i
Sonido del timbre durante la conmutacian OM

Sensar de presidn de gas ABS400kPa ~ | M Sensor de temperatura del reductor 4,7 kiohm v

Sensar de supresidn AES400kPa “ | M Sensar de temperatura de gas 4,7 kOhm v

a) establezca el “tipo de combustible” con el que trabaja el automovil.

b)establezca adecuadamente “ntimeros de cilindros” —(1...8) de acuerdo a la cantidad de
inyectores de gasolina o gas conectados,

c) establezca el valor adecuado de “cilindros por bobina” —(1...8) —cudntos cilindros se tienen por
una bobina de encendido (para establecer un valor adecuado de RPM), en caso de tomar la sefial de
RPM desde la posicion de arbol de levas del sensor, seleccione la opcion RPM div para dividir la
indicacion en el software sobre alta frecuencia de RPM y encajar con el valor real de RPM.

d) RPM Divisor -/1...255] - se puede dividir el indicador de sefial de RPM con este valor.

d) establezca valor adecuado para el “nivel de seiial RPM” [5v o /2v] —generalmente son 12v si la
sefial es tomada de la bobina de encendido. Seleccione Inyector para tomar la sefial RPM del
cableado de inyector de gasolina (en tal caso, el cable de sefial de RPM desde el arnés ECU no tiene
que estar conectado).

e) establezca adecuadamente el “tipo de motor” [Estandar o Turbo] para tener un rango de vacio
adecuado en el mapa,

f) Establezca adecuadamente el “fipo de inyectores de gas” -[H2000/EG2000 type ABC 1,9 Ohm;
H2100; EG2000 type A+ 1,3 Ohm; Keihin; BRC 1.9 Ohm; Rail IG1 3 Ohm,; Rail 1G5 3 Ohm;
Magic Jet; Matrix; Matrix HD344/HD544; Rail IG3 Horizon 2 Ohm, Rail 1G3 Horizon 2.8 Ohm;
Reg OMVL Fast; Valtek 30 3 Ohm; Valtek 30/Rail IG1 2 Ohm,; Valtek 30/Rail IG1 I Ohm; Valtek
34; WGS 11/14/18/24; RAIL IG7 Navajo LP/HP]

g) para carros con inyectores controlados por estrategia de grupo entero (todos los inyectores
controlados por una sefial Gnica) cambie el “tipo de inyeccion” de “secuencial” a “full-group”
(grupo lleno),

h) sélo para autos con inyectores de gasolina controlados por pulso positivo, cambiar la opcién
“GND” a “+”, en el campo “inyectores controlados por”,

1) establezca adecuadamente el tipo “sensor Lambda”,
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j) seleccione adecuadamente el tipo de “tipo de sensor de nivel de gas”/ 6 mandmetro instalado. Si

es necesario ajustar las caracteristicas originales del sensor de nivel, presione “Set min” cuando el

tanque de gas esté vacio y “Set max” cuando el tanque de gas esté lleno

k) En caso de usar un “sensor de presion de gas’/ “sensor de supresion”, sensor de temperatura
/4 /4

de reductor y/o un “sensor de temperatura de Gas” diferentes de los estindar (sensores

ABS400kPa y 2.2kOhm, los cuales se proveen con ECU y se establecen por default), cambie el tipo
de sensor en el campo correspondiente.

Tipo de conmutador -seleccione modelo LED-5 o LED-7 dependiendo del tipo instalado,

“Ocultar conmutacion temporal a gasolina” - cuando estd OFF, LED de GLP/GNC parpadea
durante la conmutacion temporal a gasolina

“Sonido del timbre durante la conmutacion’ — cuando estd ON, timbre emite sonido durante cada
conmutacion entre los combustibles
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3.5. Panel de cambios

Configuraciones CamhiU|CaIibraci6n Mapa | Correcciones || Avanzado | OBD | Osciloscopio

# gas # gasolina
Temperatura minima del gas [*C] Max RPM
Cambio minimao de RPM 500 % ||| Max tiempo de inveccion [ms)

=1
]
<

Cambio del tiempo - motor Fria [5] Tiempo tras el cual el error de presion [5]

Tiempo de cambio - Motor Caliente [5] RPM MIN

Cambio de retardo por cil, [] 0.3 Temperatura minima de gas [#C]

=

=] i L)
% |8
< < <

Cambia al misma tiempo OFF | || Conmutacion secuencial de gasolina

Recotdar estadn de arranque de emergencia |OFF % | || Regreso secuencial a gasolina después de un error (OB W

I

Los ciclos de superposicion de combustible Presion de trabajo de gas [kPa]

Habilitar funcion Skark & Stop Presion minima de gas [kPa]

&
<

Establezca los pardmetros deseados para el cambio de sistema en “para Gas”y “para Gasolina”:

3.5.1. Parametros a Gas

«  “Temperatura minima del gas [C]” - temperatura minima de reductores es requerida para
abrir la valvula solenoide antes del primer cambio a gas.

«  “Cambio minimo de RPM” —Se requiere una valoracion minima del motor RPM para el
controlador y cambiar a gas.

«  “Tiempo de cambio—Motor firio [s]” —Periodo de tiempo adicional, anadido al tiempo de
“Cambio a gas”. Este tiempo extra es contado desde que se abren las valvulas del solenoide
si los reductores de temperatura estan por debajo del valor de temperatura de “Motor
caliente” (promedio: 50°C).

«  “Tiempo de cambio—Motor caliente [s]” —Periodo de tiempo adicional, anadido al tiempo
de “Cambio a gas”. Este tiempo extra es contado desde que se abren las valvulas del
solenoide si los reductores de temperatura estan igual o por encima del valor de temperatura
de “Motor caliente” (promedio: 50°C).

«  “Retraso en el cambio por cilindro [s]” —retraso de tiempo entre cambios de cilindros
subsecuentes de gasolina a gas. Por ejemplo: cuando este parametro se establece a 0.2 [s] el
cambio completo en un motor de 4 cilindros de gasolina a gas durard 4*0.2[ms]. Cuando
este pardmetro se establece en 0 [ms], todos los cilindros cambiaran a gas/gasolina al mismo
tiempo (valor recomendado para autos controlados en modo grupo lleno.

«  “Cambio simultineo” -caracteristica en la que se forza a los cilindros a cambiar
simultaneamente durante el primer cambio de autocalibracion.

i ATENCION! :
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Para autos controlados en modo grupo lleno. Recuerde cambiar el Retraso en el cambio por

cilindro a 0.0 [s], y el Cambio simultaneo a “encendido” antes de iniciar la autocalibracion.

3.5.2.

3.5.3.

“Recuerde estado de arranque de emergencia” - Recuerda estado de emergencia cominza
en LPG/CNG, y se repite sin necesidad de mantener el botén del interruptor presionado
durante el encendido.

“Los ciclos de superposicion de combustible” - Durante la primer conversion a gas para
ese numero de ciclos, el motor estard inyectando gas y gasolina simultdineamente (la presion
de gas debe ser menor de 100kpa).

“Active Start & Stop” - Funcion requerida para el correcto funcionamiento con vehiculos
equipados con sistema de Inicio y Alto (Start/Stop)

Parametros a Gasolina

“RPM max” -valor maximo de las RPM del motor a las que el auto atin puede funcionar
con gas. Si las RPM sobrepasan éste nivel, el auto cambiard a gasolina. Cuando las RPM
regresan a un nivel menor, el auto regresara al modo gas.

“Tiempo maximo de inyeccion [ms]” -valor maximo de tiempo de apertura de inyeccion de
gasolina al que un carro puede funcionar con gas. Si el tiempo de inyeccién de combustible
rebasa este valor, el carro cambiard a gasolina. Cuando el tiempo de inyeccion del
combustible regresa y es menor a este valor, el carro cambiarad de nuevo al modo gas.

“Tiempo de error en la presion [s]” -periodo de tiempo durante el cual la presion de gas
puede ser menor que el valor minimo de presion. Si la presion baja y permanece en este
rango por un tiempo mayor a este periodo de tiempo, el carro cambiard a gasolina desde
“error por baja presion de gas”.

“RPM MIN” -valor minimo de las RPM del motor a las que el carro funciona con gas. Si el
nivel de las RPM son menores a este valor, el auto cambiard a gasolina. Cuando el nivel
regresa a un punto mayor que el valor establecido, el carro regresara a modo de gas.

“Temperatura minima de gas. [C]” —si la temperatura del gas cae por debajo del valor
establecido mientras se conduce en modo gas, el sistema cambiard a modo gasolina y no
permitira regresar a modo gas hasta que la temperatura se haya restablecido.

“Conversion secuencial a gasolina” - Enciende la conversion secuencial de gas a gasolina
con el retraso de tiempo entre los cilindros subsecuentes como se establece en “Retraso de

conversion por cil. [s]”.

“Conversion secuencial a gasolina después de error” - Conversion secuencial a gasolina
después de que ocurre un error en el sistema (cada cilindro con intervalo de 0.1 seg).

Presion minima de gas y de trabajo

“Presion minima —es el valor minimo en la presion de gas a la que el sistema permite
manejar en modo gas. Si la presion de gas se encuentra debajo de este valor por un tiempo
mayor al establecido en el tiempo de error en la presion, el auto cambiard a gasolina por la
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poca presion de gas.

«  “Presion de trabajo” -es el valor normal en la presion de gas mientras se efectua la
autocalibracion en ralenti..

Los valores para la presion minima de gas y de trabajo seran actualizados automaticamente después
de la autocalibracion. En el caso de cambio manual de en la presion de reductores, estos valores
deben ser actualizados cada vez que se haga el cambio manual.

i ATENCION! :
Por default, el sistema hace correcciones sobre el tiempo de apertura en la inyeccion de gas
de acuerdo al valor en la presion de gas en funcion. Por lo tanto, es necesario tener un

parametro sobre el valor en la presion de gas en funcionamiento en el software en relacion
con el valor real de la presion de gas en el sistema.
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3.6. Panel de calibracion

MO MOD
Archivo  Puertos Blustooth  Ayuda

Erroresjadvertencias  Condiciones  Servicio | Idioma | Asistente EGZ000  Calculadora de boquillas— Ayuda  DEMO

Presidn del gas [kPa] 115
Supresion [kPa] 33
Temperatura de reductor [*C] 75
Temperatura de gas [*C] 50
iren 860 |
[kPa] Tensian de alimentacion [v] 13.8 ‘
19 220
200 Lambdal [V .
Progreso de auto calibracid.. . 5% [ tanbdat [v] Lt
1.3 180 Pabremente Ricamerts
1.2 —_D% 160 [IIIIIII
1.1 140
0 120 Lambdaz [] 0.8
04 100 Pobremente Ricamente
0.8 E 80
07 . Tiempo-de-gasolina [ms]: 2:4 80
0.6 =2.4; P=33) RAEla e e e e a0 [¥] Tiempo de iny. de gasolina [ms] 2.4
T WhAGE T TR ] 1O
I Tiempo de iny. de gas [ms] 4.0

6 7 8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 [msg]

Bank1 Bankz

| > Bl
STFT [%] STFT [%)]

Correccian [ms]

1,00

LTFT [%] LTET [%]

Auko-calibracidn l Calcular mult, l l Borr. mapa de gasolna

Auto-adaptacion Auto-calibracion STOP - 0251 [V] 0251 [¥]
Tiempo prok, marcha lenta

W Aisistente del Multiplic,.. Borrar ajustes l l Borrar mapa de gas l |24—v| 0252 [v] 0252 []

——

El mapa en la parte de Calibracion muestra la dependencia del tiempo de apertura de los inyectores
de gasolina con la gasolina (puntos rojos) y el tiempo de apertura de los inyectores de gasolina en
modo gas (puntos azules) [ms] relacionada al valor de la presion absoluta (en vacio) en el colector
de admision del motor [kPa]. En la parte baja derecha del mapa de trabajo hay indicacion de los
buferes [%] de mapas de gasolina (color rojo) y de gas (color azul).

Las marcas de color en la interseccion de las lineas verticales y horizontales muestran los valores
reales de vacio y del tiempo de apertura de los inyectores de gasolina.

El eje izquierdo estd reservado para valores multiplicadores de linea (linea horizontal azul), los
cuales son usados para ajustar el tiempo de apertura de inyeccion de gas para todos los inyectores
de gas.

El punto del multiplicador ser resaltado al dar click con el boton izquierdo del mouse y moverlo
hacia abajo o hacia arriba manteniendo el boton apretado. Los puntos multiplicadores también
pueden ser modificados con claves en el teclado:

« <« -flecha izquierda —cambia el punto activo al anterior mediante 1 ms.

« — -flecha derecha —cambia el punto activo al siguiente mediante 1 ms.

« | --flecha hacia abajo —decrece el multiplicador para un tiempo de apertura de inyeccion en
particular. Por ejemplo, al cambiar el valor del multiplicador de 1,0 a 0,8, se reducira el
tiempo de apertura de inyeccion de gas en un 20%.
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+ 1 --lecha hacia arriba —incrementa el multiplicador para un tiempo de apertura de inyeccion
en particular. Por ejemplo, al cambiar el valor del multiplicador de 1,0 a 1,2, se prologara el
tiempo de apertura de inyeccion de gas en un 20%.

« RePag —mueve la linea completa del multiplicador aumentando un 0,1.
« AvPag —mueve la linea completa del multiplicador aumentando un 0,1.

3.6.1. Autocalibracion en ralenti

a) Espere a que el reductor alcance la temperatura de 50°C. El motor debe funcionar en modo
gasolina, en ralenti, y el aire acondicionado debe estar apagado.

b) Presione el boton “Autocalibracion” y siga las instrucciones mostradas durante el proceso. La
barra de progreso en la esquina inferior derecha de la ventana mostrard el progreso de la
autocalibracion. Si la cantidad de gas en el motor es demasiada o muy poca, el usuario sera
informado mediante un mensaje.

c) Si el valor calculado de Correccion [ms] (1a correccion aditiva para el cilindro no. 1 del apartado
Correcciones se muestra en la parte baja derecha de la ventana) después de la autocalibracion se
encuentra entre los margenes <0.5 ms — 2.5 ms>, borre el mapa de gasolina (presionando el boton
Borrar Mapa de Gasolina) y el mapa de gas (presionando el botén Borrar Mapa de Gas). Sino es
asi, cambie el tipo de inyectores/la presion de gas de acuerdo a la sugerencia del programa y regrese
al punto 3.6.1. a).

3.6.2. Recoleccion de mapas al manejar y calculo de ajustes

Settings | Changover | Calibration | map | Corrections || Advanced | Oscilloscope

[kPa]
110
100
g0
80
70
60
50
40
30
20
10

1.5
1.4
1.3
1.2
1.1
1.0
0.4
0e
0y
0.6
0.5

12 3 4 &5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 18 20 21 22 23 24 25 [mg]

' [
Autocalibration Calculate ‘ ‘ Erase Petrol Map ‘ Correction [ms]
|

Autocalibration

Autoadaptation ‘ Erase Adjustments ‘ ‘ Erase Gas Map ‘ 1,00

a) Salga a conducir para juntar mapas de gas y gasolina en cargas completas (conduzca hasta que el
100% de ambos mapas se hayan completado) y las lineas no tendran saltos o curvas afiladas.

Los mapas se estan registrando dentro del ECU, asi que no es necesario tener la PC conectada
durante el proceso de recoleccion de mapas, sin embargo, ayuda a juntarlos de forma mas rapida.
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Dos barras verticales (una roja y una azul) en el costado derecho del mapa, muestran en donde atn
se necesitan recolectar algunos puntos. Se debe mantener el motor cargado donde las barras de
colores siguen presentes.

Cuando no hay sefial de alguna de las barras, esto quiere decir que se ha recolectado el 100% de
mapas de gasolina/gas.

X [kPa)
110

=
o

100% 20
28% 10

1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 18 20 21 22 23 24 25 [ms]

Asistente recolector de mapas -el marcador circular en la interseccion de las lineas verticales
(tiempo de inyeccion [ms]) y las horizontales (vacio [kPa]) cambia de color dependiendo la calidad
del mapa recolectado. Puede cambiar a alguno de los siguientes colores:

. --no hay suficientes puntos recolectados en esa area. Es necesario mantener el motor
cargado en este nivel para juntar mas puntos..

« Amarillo -la cantidad de puntos recolectados en esta area es suficiente, pero la desviacion
entre ellos es demasiado grande. Se necesita recolectar mas puntos en esta area.

« Merde -la cantidad de puntos en esta area es suficiente y el mapa se ha dibujado
apropiadamente.

En el lado izquierdo del mapa de calibracién hay dos barras verticales de color, las cuales muestran
la calidad del mapeo reunido para un valor particular de vacio.

b) Si los mapas de gas y gasolina no estan lo suficientemente cerca uno del otro, presione el boton
Calcular multiplicador para que el software calcule los valores multiplicadores necesarios de
acuerdo a las distancias entre ambos mapas.

c) Presione el boton Borrar mapa de gas y recolecte un mapa de gas 100% nuevo.
d) Si ambos mapas siguen sin estar suficientemente cerca, Usted tiene las siguientes alternativas:
« Regresar al punto 3.6.2. b).

«  Corregir manualmente moviendo los puntos multiplicadores de lineas y actualizar el mapa
de gas en los lugares donde los mapas no checan correctamente.

«  Encender la opcion Autoadaptacion, la cual modificara el multiplicador en el rango deseado
donde los mapas no checan correctamente.
i ATENCION! :
Recuerde establecer los parametros de autoadaptacion de manera apropiada. Para una
descripcion mas detallada de la Autoadaptacion, usted puede encontrarla en el capitulo 3.6.3.

e) Después de los debidos procesos de ajuste, los mapas de gasolina y gas deben estar tan cerca el
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uno del otro como se muestra en la siguiente imagen:

Configuraciones | Cambio | Calibracidn | Mapa | Correcciones | Avanzado || OBD | Csciloscopio
Mapa de gasolina hlogueada
Ko ! 4 Pa)
1.5 d 100% 220
1.4 i 100% 200
13 : e 180
1.2 i 160
1.1 i 140
1.0 i 120
0.9 i 100
0.8 | 80
0.7 5 Tiempo-de gasolina [ms]: 2.6 60
I e o o o T e T R B e 40
oe . M.ACP. TkPa]: 44.0 i

12 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 [ms]

25 [l Auto

Carreccion [ms]

Calcular mult, | | Borr. mapa de gasolina

0,94

Auto-calibracion START

Tiempo prot, marcha lenta

Barrar ajustes Baorrar mapa de gas
|

Si todo se ha instalado de forma adecuada, los pasos mencionados previamente deberan garantizar
el funcionamiento adecuado con ambos combustibles. En autos mas sofisticados, puede existir la
necesidad de usar las opciones mostradas en “Mapa”, “Correcciones”, “Avanzado” y “OBD”.
Recuerde que durante el trabajo con el sistema, usted siempre puede hacer uso de este Manual de
Usuario localizado en el folder “documentos” incluido en el software (presione “Ayuda” para abrir
dicho folder).

3.6.3. Autoadaptacion

Settingsl Changover Calibration I Map | Correctionsl Advanced | OED | Oscilloscope |

X [kPa]
1.5 110
100
90
80
70
60
50

40

0
0.6 A 100% 20
0.5 100% 10

12 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 [ms]

Autoadaptation ‘Warking range [ms]

Petral lock Mazxirmurn mult. range [+)-]

Minimum Gas map [%6s] in paints
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La opcidn de autadaptacion puede ser usada para la correccion automatica del multiplicador en altos
rangos de carga en lugares donde los puntos de mapas de gasolina y gas no estan suficientemente
cerca los unos de los otros (como se muestra en la imagen de arriba).

i ATENCION! :
Si usted enciende la autoadaptacion, funciona hasta que usted la apague (funciona también sin
el ECU conectado a la PC).

Después de que se ha hecho cada correccion en algin punto particular del multiplicador, algunos
puntos del mapa en su alrededor se estan borrando para asegurar una rapida adquisicion del mapa
de gas actualizado. Después de este paso, el sistema checard de nuevo si la distancia entre los mapas
ha sido reducida a un valor aceptable. Si la distancia sigue siendo demasiado grande, entonces otras
correcciones se haran de nuevo. De esta forma el mapa de gas nunca estard completo al 100%, sin
embargo, los valores del tiempo de apertura de inyeccion de gasolina en modo gasolina y los de
tiempo de apertura de inyeccion de gasolina en modo gas, deben ser equivalentes todo el tiempo.

El é4rea en la cual la autoadaptacion modificard el multiplicador, debe ser definida adecuadamente
por el usuario. Los siguientes parametros estan disponibles en la parte de Autoadaptacion:

«  “Autoadaptacion” —hace posible encender (ON)/apagar (OFF) la opcion de
autoadaptacion.

«  “Bloqueo del mapa” -previene al mapa de gasolina recolectado de la modificacion. No se
recolectaran mas puntos ni se actualizaran desde el momento en que se active el seguro, a
menos que ¢€ste sea desactivado. Habrd un mapa de referencia para la autoadaptacion, de
modo que debe ser recolectado en condiciones normales de manejo del auto.

Se recomienda activar el Bloqueo del mapa (ON) tan pronto se recolecte el mapa de
gasolina acertadamente, de esta forma, se pueden evitar sus cambios temporales. Se debe
apagar si se desea usar la autoadaptacion.

«  “No actualizar mapa gas después de [%]“-porcentaje minimo de puntos del mapa de gas
requeridos para detener la recoleccion de éste. Funciona como el Blogueo del mapa desde el
momento en el que el porcentaje de puntos de gas recolectados han alcanzado dicho valor.

Esta opcion debe ser apagada si se desea usar la autoadaptacion.

«  “Rango de operacion comienza a partir de [ms]”— define el valor de tiempo de apertura de
inyeccion de donde comienza el punto de trabajo de la autoadaptacion.

Este valor no debe ser menor de la mitad del tiempo méaximo de apertura de inyeccion de un
motor en particular. De esta manera se pueden evitar modificaciones no deseadas en ralenti
y en rangos de carga baja.

«  “Rango permitido del multiplicador [+/-]” -define la distancia vertical desde el punto mas
alto hasta el mas bajo del nivel del multiplicador posicionado en el valor 1.0. El algoritmo
de autoadaptacion puede modificar la linea multiplicadora solo cuando los puntos
multiplicadores no exceden los limites horizontales definidos por este valor. Si el punto
multiplicador estd por encima o por debajo de los extremos del Rango maximo
multiplicador, no puede ser modificado por autoadaptacion. Si el punto multiplicador esta
dentro, tampoco puede ser movido fuera de estos limites.
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Se recomienda no limitar estos pardmetros a valores mayores a 0.15 (si el multiplicador
calculado en cargas altas no estd muy alejado del nivel multiplicador en 1.0)

«  “Precision de autoadaptacion” -define cuantos puntos de mapa (desde los 16 puntos mas
cercanos a la posicion actual del punto en el mapa), deben ser recolectados para hacer una
correccion al multiplicador. Entre mas alto sea este valor, mas acertada sera la linea de
mapas recolectada mientras la autoadaptacion hace una correccion en el multiplicador.

El valor recomendado se encuentra entre 12 y 16 puntos dependiendo del rango maximo de
tiempos de apertura de inyeccion de gasolina.

Settingsl Changover Calibration | Mapl Correctionsl Advancedl SED I Oscilloscopel

X [kPa]
15 110
1.4 100
1.3
1.2

a0
a0

1.1
1.0
08

70
60
50

08
07

40
a0

0.6 g 100% 20
05 100% 10
12 3 4 5 B 7 8B 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 [ms]

Autoadaptation

Petrol lock

Warking range [ms]

Maximurm mule, range [+/-]

Min points

Minimum Gas map [%:]

Para un uso apropiado de la autoadaptacién es necesario tener los mapas de gasolina y gas
recolectados adecuadamente. Los buferes de ambos deben estar llenos al 100% cada uno. Las lineas
de mapas no deben tener curvas o espacios en su totalidad. El marcador circular ubicado en la
interseccion de dos lineas debe ser color verde, es decir, en rango lleno de las cargas del motor. El
resultado del uso apropiado de la autoadaptacion se muestra en la imagen debajo.
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3.7. Panel de mapa

| Configuracianes | Cambio | Calibraci6n| Mapa | Correcciones | Avanzada || GBD | Oscilascopia |
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En este apartado es posible ajustar la combinacion de aire/combustible en rangos especificos de
tiempo de apertura de inyeccion de gasolina <2-25ms> dependiendo del nivel de RPM <500-7500
RPM>. Gracias a dicho mapa se puede ajustar dicha combinacion al acortar o alargar los rangos de
tiempo de apertura de inyectores de gas en un rango de -50% hasta +50%.

La edicion de células en el mapa puede realizarse de la siguiente manera:

1) Al dar click y mantener pulsado el boton izquierdo del mouse, estamos marcando el 4rea en la
que nos gustaria ingresar el porcentaje de correccion deseado del tiempo de apertura de los
inyectores de gas.

2) Con el boton derecho del mouse se da click en las células marcadas por nosotros.

3) Aparecera un menu con la siguiente lista de opciones disponibles para aplicar a las células
seleccionadas:

«  “Borrar todo” —restablece el valor de las células a 0.

- “Establecer el valor” -establece las células al valor escrito desde el teclado.

«  “Aumentar 1% / 5% -incrementa el valor actual de la célula entre un 1% y un 5%.
+  “Reducir 1% / 5%"” -reduce el valor actual de la célula entre un 1% y un 5%.

Después de seleccionar las células en el mapa también es posible modificar sus valores en la mapa
activa usando las teclas RePdg (Page Up) y AvPag (Page Down).

RePag (Page Up) —incrementa el valor en un 1%.
AvPag (Page Down) —reduce el valor en un 1%.

Al activar el “Asistente de mapa RPM”, el cuadro area activa (con medidas de 1x1; 3x3 o 5x5) es
capaz de seguir siempre los parametros actuales de inyeccion de tiempo y RPM. Entonces es
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permitido regular la carga del motor durante el manejo usando las teclas numéricas, Page Up y
Page Down para cambiar el valor de enriquecimiento de la mezcla en el cuadro del area activa.

i ATENCION! :

La suma de correcciones de adicion y multiplicacion de tiempo [ms] (del apartado de
Correcciones), la correccion del multiplicador [%] (del apartado de Calibracion) y la correccion de
RPM [%] (del apartado de Mapa) dan como resultado el tiempo final de apertura de inyectores de
gas. Dependiendo de la presion de gas y su temperatura, las correcciones también son aplicadas
todo el tiempo, entonces, antes de cada nueva autocalibracion, el software nos recordaré restablecer
los valores a todas las correcciones realizadas.

3.8. Panel de Correcciones

Esta opcidon hace posible cambiar de forma manual las correcciones Aditivas y Multiplicativas (en
[ms]) para inyectores de gas particulares. Esta opcion es 1til especialmente para motores tipo “V”
cuando podemos observar diferencias en los valores de tiempo de apertura de inyeccion de gasolina
entre ambos lados del motor después de hacer el cambio a gas.

I P.vanzadol OBDl Osciloscopio |

Aditiva Multiplicativa
Correceion #1 [ms] |0-94 < l Correccion #1 [%] IU < l
Correccion #2 [ms] I':'-94 x l Correccion #2 [%] IU A l
Correccion #3 [ms] I':'-94 . l Correccisn #3 [%] IU < l
Correccion #4 [ms] I':'-94 x l Correccion #4 [%] IU hd l
Correccion #5 [ms] I':'-94 . l Correccion #5 [%] IU < l
Correccion #6 [ms] I':'-94 x l Correccion #6 [%] IU hd l
Correccion #7 [ms] I':'-94 x. l Correccion #7 [%] IU < l
Correccion #8 [ms] I':'-94 i l Correccion #8 [Ya] IU © l
Correccion comun oN = Correccion comun lﬁ

“Correccion aditiva” —el valor de esta correccion (en [ms]), estd siendo afiadida al tiempo de
apertura de inyeccién de gasolina cuando el carro esta en modo gas. Dicho valor es establecido
automaticamente por el software durante el proceso de autocalibracion.

“Correccion multiplicativa” —el tiempo de apertura de inyeccion de gasolina estd siendo
multiplicado por este valor (en [%]), y el resultado es afiadido al tiempo de apertura de inyeccion de
gasolina cuando el auto estd en modo gas.

Cuando el modo “Correccion comun” esta encendido (ON), entonces, al modificar la Correccion
#1 podemos establecer el valor para todos los cilindros restantes.
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3.9. Panel Avanzado

3.9.1. Injectores

Inyectores | Enriquecimiento | Otro | Conkraseria

Calentamiento de inyectores OFF w Prueba de invectores Lol w
Tiernpo de calentamienta de invectores [5] 30 b Restauracicn de los inyeckores ON hd
Tiempo de apertura minimo de los invectores de gas [ms) 0.0 A
Ignoranda las impulsos de gasalina [ms] 0.0 A

Inyectores auto definidos

Modo de apertura tokal de inyvectores de gasolina OFF w

Permite acortar los tiempaos de inveccion de gas oM b

“Calentamiento de inyectores” —en el parametro “Tiempo de calentamiento de inyectores [s]”,
podemos establecer el periodo de tiempo para el cual las bobinas de los inyectores de gas deben ser
precalentadas mediante pulsos desde el ECU (acortado adecuadamente para que no cause la
apertura del inyector) antes del primer cambio a modo gas. La funcion est4 siendo aplicada solo si
la temperatura del reductor no es mayor que la “La temperatura de motor caliente”. La duracion del
pulso es establecida automaticamente dependiendo del tipo de inyector seleccionado del carril de
inyeccion en el Panel de Gas.

“Tiempo minimo de apertura del inyector de gas [ms]” -este pardmetro forza a los inyectores de
gas a no tratar de abrir por un periodo de tiempo mas corto que el valor de tiempo establecido. Si el
tiempo de apertura de inyeccion calculado fuera mas corto que este valor, entonces, el inyector
permanecerd abierto por ese periodo de tiempo.
Esa caracteristica podria ser de utilidad cuando el tiempo de apertura de inyeccion de gas es menor
que el valor real minimo de tiempo de apertura para inyectores especificos —lo que puede causar
que el motor se pare (por ejemplo: durante la salida desde el cut-off).
Por ejemplo: cuando se establece un parametro a 3,3 ms y el controlador ha calculado un tiempo de
apertura del inyector de gas, menor a 3,3 ms (como 2,6 ms por decir), el inyector serd forzado a ser
abierto en un tiempo no menor de 3,3 ms.
i ATENCION! : para inyectores de tipo VALTEK 30/RAIL IG1, el valor del parametro no
debe ser mayor de 3,8 [s].
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“Ignorar la baja seial de apertura de gasolina [ms]” -este parametro establece el umbral minimo
bajo el cual el tiempo de apertura de inyectores de gasolina no sera leido ni convertido a tiempo de
apertura de inyeccion de gas.

Esta opcion debe ser activada cuando el controlador de inyeccion de gasolina genera pulsos cortos
en los inyectores de gasolina (desde 0,3 [ms] hasta 1,1 [ms]), lo que normalmente no causa la
dosificacion del combustible sino hasta después de sumar las correcciones de todos los
controladores (por ejemplo los multiplicadores, mapa de correcciones, etc.) puede causar una
inyeccion de gas inesperada. El valor preestablecido en “0”, significa que cada pulso del inyector de
gasolina sera movido a los inyectores de gas.

i ATENCION! :

El méximo valor permitido de este parametro es “1,9” [ms].

“Modo de apertura completa de los inyectores de gasolina” -esta opcion debe ser activada solo par
carros donde los inyectores de gasolina son constantemente abiertos en condiciones de altas cargas
al motor. Esto puede causar el estancamiento o paro del motor mientras funciona en modo gas. Esta
situacion se presenta principalmente en carros con chip sintonizado.

“Permite acortar los tiempos de inyeccion de gas” - Hace posible tener tiempos de inyeccion de
gas mas cortos que los tiempos de inyeccion de gasolina.

“Prueba de inyectores” -cuando esta opcion es activada, el controlador checa la continuidad entre
el ECU y el inyector de gas. Cuando el enchufe del arnés tenga contacto flojo o la bobina se dade,
el sistema regresara de manera automatica a modo gasolina y sefializara el error: “Inyector de gas
1, desconectado”.

“Restauracion de inyectores” — al activar esta opcion se asegura que todos los inyectores de gas
conectados estaran marcados como activos (para el cambio a modo gas) cada vez que arranque el
motor. Esta funcion es util cuando algin inyector de gas ha sido desactivado de forma accidental
por el usuario o cuando el proceso de autocalibracion ha sido interrumpido.

Inyectores autodefinidos - Inyectores autodefinidos —hacen posible definir nuestros propios
pardmetros de control de inyectores mediante la definicion del ciclo de trabajo PWM [%] y el Peak
time [ms].

I
]

-Ioix]

Inyector aukodefinida (CIFF

I

Ciclo de krabajo Pyt %

Peak time[ms] 0.0 -

Establecer los parametros del inyector |
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3.9.2. Enriquecimiento

Configuraciones | Cambio | Calibracion | Mapa || Correccione

Inyectores | Enriguecimienta | Okro | Contraseda

Enriguecimienta a la primera transician OFF W

Modo de arranque en caliente (FF A4
Mivel de enriquecimiento [%:] ] v

Temperatura del motar caliente [#C] 50 A4
Tiempo de enriquecimiento [5] 10 "
Aiceleracion rapida enriquecimienta adicional OFF W Funcién de empobrecimiento para Mazda OFF W
Fuerza del enriguecimiento adicional ] w Nivel de empobrecimiento para Mazda [%] -15 v

“Enriquecimiento a la primera transicion” -después de activar dicha caracteristica, es posible
apoyar/enriquecer la combinacion una vez después del primer cambio del modo gasolina al modo
gas. Después del primer cambio al modo gas, el tiempo de apertura de la inyeccion de gas sera
alargado o acortado al seleccionar el “Nivel de enriquecimiento” (%). Durante el “Duracion de
enriquecimiento” (en seg.), el enriquecimiento/empobrecimiento serd aumentado o restado
linealmente hasta 0%.

Por ejemplo, después de establecer un enriquecimiento del 20% por un periodo de 20 seg., después
de 10 seg a partir del cambio, el valor de enriquecimiento sera de 10%, después de 15 seg., sera de
5%, y después de 20 seg., volverd a 0%.

La funcion trabaja cuando la temperatura del reductor es mas baja que la “La temperatura de motor
caliente” y s6lo después del primer cambio a modo gas desde el momento en que se enciende el
motor.

“Enriquecimiento adicional mientras aceleracion rdapida” - encienda/apague la mezcla de extra
enriquecimiento de gas solo durante aceleraciones rapidas. Puede definir qué tanto la mezcla sera
enriquecida durante la aceleracion rdpida mediante el incremento en el valor de “Fuerza de
enriquecimiento extra”. Tan alto como el valor que se tiene, el enriquecimiento debe tener mas
poder y longitud también.

“Modo de arranque en caliente” -hace posible funcionar el carro directamente en modo gas (sin
hacer uso de gasolina) si la temperatura del reductor es mayor a la “Temperatura elevada del motor
[C]’,.
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“Funcion de empobrecimiento para Mazda” - detecta automaticamente el cambio de estrategia de
inyeccion de gasolina de secuencial a semi-secuencial, y el acortamiento de tiempo de inyeccion de
gas corresponde al valor de Nivel de empobrecimiento para Mazda [%)] durante todo el periodo de

funcionamiento en modo semi-secuencial.
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3.9.3. Otro

Configuraciones | Cambio | Calibracién | Mapa | Correcciones | Avanzado | OBD | Osciloscopio

Inyectores | Enriquecimiento Contrasena
Presion de cut-off* [kPa] 250 A4
: . ) Empobrecimiento después de cut-off por ciclos OFF w
Salida de yout-off* por la gasolina OFF w
Empobrecimiento durante el siguiente ndmero de ciclos 5 |w
Yuelka a gas después de [s] 5.0 A4 .
Mivel de correccion de empobrecimiento [:] -30 W
Presian de trabajo de gas 129 Deteccian de fuga de GLRJGHC on v

Contral del nivel de liguido de lubrificacion

Carreccion de kensidn 2% [ 10%:

Desconexion de bamba de gasolina

Coleccion de mapas mas precisa
Retardo de cierre de la bomba de combustible [s]

“Presion de ,,cut-off”’[kPa]” - Define el valor del limite de alta presion. Por encima este valor,
ECU puede comenzar a reducir el efecto de sobrecrecimiento usando el método seleccionado.

“Salida desde el ,,cut-off” por la gasolina” -esta caracteristica puede ser de utilidad cuando el
reductor instalado esta dando una presion muy alta a la salida durante condiciones de apagado. Si la
presion (diferencial) del reductor de gas va a exceder el valor dado en el campo ““Presion de ,,cut-
off”[kPa]”, el controlador cierra los inyectores de gas y regresa a gasolina. Después del tiempo [s]
dado en el campo “Regresar a gas después de [s]” dor regresara a Modo auto.

»

“Empobrecimiento después de cut-off por ciclos ” - Al utilizar esta caracteristica se puede
empobrecer la mezcla después de que la presion de gas se exceda “Presion de cut-off” mediante la
cantidad definida de ciclos de inyeccion. La cantidad de esos ciclos es definida mediante el valor de
“empobrecimiento durante el siguiente numero de ciclos”. El porcentaje de empobrecimiento esta
definido mediante el valor de “nivel de correccion de empobrecimiento [%] ”.

“Correcciones de presion”-—opciones que hacen posible en tiempo real la correccion de tiempo de
apertura de inyeccion de gas, dependiendo de la diferencia entre el valor real de la presion de gas y
el valor de la “Presion de trabajo”.

El parametro ajustable [% / %] describe qué tanto la combinacion debe ser enriquecida/reducida
(mediante el alargamiento o acortamiento de los tiempos de apertura de los inyectores) cuando la
presion en el carril del inyector (establecida en %) comience a elevarse o reducirse rapidamente
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desde el wvalor en la “presion de trabajo” (para compensar la combinacion
empobrecimiento/enriquecimiento).

Ejemplos:

a)Presion de trabajo: 100 kPa, Correccion: 5% / 10% — durante la caida de presion a 90 kPa,
(-10%), los tiempos de apertura de inyeccion de gas seran alargados en un 5%.

a)Presion de trabajo: 100 kPa, Correccion: 10% / 10% — durante la caida de presion a 90
kPa, (-10%), los tiempos de apertura de inyeccion de gas seran alargados en un 10%.
a)Presion de trabajo: 100 kPa, Correccion: 5% / 10% — durante la elevacion de presion a
110 kPa, (+10%), los tiempos de apertura de inyeccidon de gas seran acortados en un 5%.
a)Presion de trabajo: 100 kPa, Correccion: 5% / 10% — durante la elevacion de presion a
110 kPa, (+10%), los tiempos de apertura de inyeccion de gas seran acortados en un 10%.

i ATENCION! :

Si el reductor y el inyector han sido seleccionados e instalados apropiadamente, el valor
preestablecido de correccion es 5% / 10%.

“Coleccion de mapas mas precisa” — después de activar esta caracteristica, los mapas de
calibracion se colectan mas lentamente pero con mayor precision.

“Deteccion de fuga de GLP/GNC” - Informa que podria haber una fuga de gas en el sistema. La
sospecha de fuga ocurre cuando la presion de gas es menor que el valor de la “Presion minima de
gas” durante el encendido del motor del vehiculo.

“Control del nivel de liquido de lubrificacion” - Hace posible conectar el sistema electronico de
lubricacion y para prevenir del cambio a gas cuando el fluido de lubricacion se ha terminado.
Cuando el fluido de lubricacién se ha terminado, el sistema cambia automaticamente de gas a
gasolina, registra “Nivel bajo de fluido de lubricaciéon” en la memoria ECU y deja de mostrar el
nivel de gas en el interruptor de cambio. El dispositivo de lubricacion debe desconectar el cable de
sefal del sensor de nivel de gas y del ECU cuando el contenedor del fluido se vacia.

“Desconexion de bomba de gasolina” - esta opcion hace posible la bomba de gasolina con el
retraso de tiempo programable del momento de cambio a gas. La conexion al circuito de la bomba
de combustible debe realizarse con el relé de acuerdo al diagrama de ensamble del sistema.

El retraso de tiempo entre el cambio a gas y el desenganche de la bomba de gasolina esta definido
mediante el valor del Retraso apagado de la bomba de combustible [s]. Puede ser usado para
retrasar el momento de desconexion de la bomba de combustible o la activacion del procesador de
sincronizacion avanzado “EG Dynamic” (mediante la sefial““-” la cual aparece en el cable rosa).
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3.9.4. Contrasena

| Configuraciones " Camhino || Calibracian || Mapa || Correccionges | Avanzado |E" Csciloscopio

| Iryectores || Entiquedimienta || Otro |§Cuntraseﬁa {

Repetir contrasena

[] Gcultar contrasena

e

[ Desactivar

Establecer contrasena

Es posible proteger los ajustes de ECU al ajustar la contrasena de supervisor. La contrasefia para ser
exacta debe contener 8 caracteres y debe contener solo caracteres alfanuméricos. [A...z, 0...9].

Cuando la contrasefia de supervisor ha sido establecida, cada vez que se desee establecer conexion
con ECU, el software solicitard al usuario ingresar con la contrasefa. Si se da una contrasefa
erronea, el acceso a los paneles de configuracion serd bloqueado. Al usuario se le permitird prever
los parametros actuales de sistemas, lecturas de osciloscopio y datos del apartado de Servicio pero
no sera capaz de realizar cambios en los datos de ninglin controlador.

La contrasefia puede ser desactivada mediante el boton “Desactivar” o “desbloquear sofiware”
ubicado en el apartado de Servicio.
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3.10. Panel de Osciloscopio

Configuraciones | Cambio | Calibracian | Mapal Correcciones | Avanzadol OBD  Osciloscopio

kPa

T S S S—— \1____ _____ > j‘““ Ii?=52.E;T=T53.'Q'J

= 1

147 148 149 150 151 152 153 154 155 156 time [s]

Unidad IkPa vl . Borrar . Grabar . Carg. arch, Guard. arch. . Descargar Oscildgrafo nuevo

En el lado derecho de este panel se puede seleccionar qué sefiales, medidas por el controlador, se
quieren ver en osciloscopio y los botones para: cambiar las unidades mostradas en el eje vertical
izquierdo (C, kPa, V, RPM, ms), “Limpiar/Borrar”,”Grabar”, “Stop”, “Cargar”, “Guardar”,
“Grabar” y “Detener” la forma de la sefial del osciloscopio.Podemos activar/desactivar mostrando
el valor particular de la sefial en cualquier momento en las partes correctas de la ventana principal
del software mediante la bandeja checar/no checar, ubicada a un costado de ésta.

Después de pulsar el boton “Detener (stop)”, las lineas dejan de ser dibujadas. Se puede regresar la
sefal a cualquier punto. Esta opcion puede ser usada para checar cudles fueron las indicaciones
anteriores de la sefal. Debajo podemos encender los valores de medicion para los parametros de
valores que nos gustaria ver en algin momento en particular.

Al usar la opcion “Descargar (download)” podemos cargar y ver los datos del sistema de manejo
registrados por la caracteristica datalogger (opcion presentada s6lo en controladores OBD CAN
SAS).
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3.11. Panel OBD

Configuraciones I Cambio I Calibracion I Mapal Correcciones I fvanzado ©OBD | Osciloscopio I

[ Carga de motor [%]
Temperatura de liguido refrigerante Conexion OBD oN - Desconectado
Correccion. a corto plazo 1 [%]
Correccion a largo plazo 1 [%]
Correccion a corto plazo 2 [%] Protocolo IISO-9141 Ll Ato |
Correccion a largo plazo 2 [%]
Presion en el colector

LY

w\elocidad del motor Cilindros 1 2 3 4 5 6 7 B8
Angulo [%]
Temperatura de aire
Flujo de aire [gfm] Bank1 LT I 2l T I I I
Posicion TPS [%]
o Bark2 U i i i N A T
Lambda B1 52 [V
Lambda B2 51 [V]
Lambda B2 52 [V
ambea Correcciones OBD I_ - l INol'maI - l
Punto neutro [%] IO LI IO LI
Correccion Max [%] |5 LI
Banlkl [%] Bank2 [%:]
Calcular correcciones ODB 1] I 1]

Borrar los errores de OBD Leer los errores de OBD

Descripcion de salida de pins del conector OBDII

Pin 4 - GND

Pin 5- GND

Pin 6 - CAN High (Alta)
Pin 7 — K-Line (Linea)
Pin 14 - CAN Low (Baja)
Pin 16 - +12V

Para utilizar esta opcion es necesario usar el conector OBD del auto con el CAN Low (Bajo OBD
pin 14, cable amarillo) y el CAN High (OBD pin 6, cable blanco); o con cables K-line (OBD pin
7, cable azul) desde el arnés del controlador OSCAR-N OBD CAN SAS de acuerdo con el
diagrama de ensamble.

Es necesario seleccionar el Tipo de protocolo de acuerdo con la conexion establecida. A
continuacion se presentan grupos de protocolos disponibles en la lista:

Protocolos K-line:1SO14230/KWP-2000 SLOW;ISO14230/KWP-2000 FAST,; ISO9141;1SO9141-2.
Protocolos OBD CAN: CAN-250kb-11bit; CAN-250kb-29bit; CAN-500kb-11bit; CAN-500kb-29bit.

Después de activar la opcion “OBD Conectado” se debe apagar el carro y esperar a que el sistema
llegue a +12V desde la llave de encendido y prender de nuevo el auto. Ahora se pueden observar los
parametros OBD seleccionados en activo.

i ATENCION! :

36/42



La frecuencia para actualizar los valores de los pardmetros OBD depende de la cantidad de
parametros seleccionados para su lectura. Cuando se desea usar correcciones OBD, es
recomendable dejar sélo el pardmetro de Correccion a Largo Plazo 1 [%] (y Correccion a
Largo Plazo 2 [%] en caso de tener 2 bancos) como seleccionado para una mas rapida
actualizacion.
“Leer los errores de OBD” -lee codigos de error guardados del OBD con la descripcion de cada
uno.

“Borrar codigos de error” —borra los codigos de error guardados del OBD. En algunos casos
particulares para borrar con éxito coddigos erroneos OBD, es necesario hacerlo cuando el motor esta
apagado y se esta dando al controlador +12V desde la llave (en la posicion ACC).

Parametro “Correccion Max [%]” —no debe ser mayor a 15%. Este pardmetro establece el valor
maximo de la Correccion a Largo plazo el cual, el controlador de gas tratara de ajustar cambiando
el tiempo de apertura de inyeccién de gas. Por ejemplo, cuando este parametro sea de 15% y el
valor LTFT de £25%, el controlador OSCAR-N OBD CAN SAS tratara de ajustar el tiempo de
apertura de inyeccion al valor de £15%.

El controlador OSCAR-N OBD CAN SAS lee el valor de correctores combinados del OBD y
establece la cantidad de gas inyectada, de modo que el Correccion a Corto Plazo (STFT) y el
Correccion a Largo Plazo (LTFT) estard oscilando tan cerca de los valores preestablecidos
(también llamado punto neutral) y esperados por los creadores del auto como sea posible.

La combinacion de correctores STFT y LTFT son referentes a las correcciones importadas
dindmicamente a la tabla de tiempos de apertura de inyeccion en gasolina original ECU. Estas
correcciones se hacen todo el tiempo para obtener las proporciones ideales del valor
estequiométrico de la mezcla aire-combustible (14,7:1). STFT son referentes a condiciones
temporales de manejo (como aceleracion rapida, frenado, etc.) LTFT son referentes a condiciones
mas largas en duracion (como el trabajo del motor en ralenti), y éstas son un valor promediado del
STFT.

Las correcciones son mostradas como un porcentaje. Un valor positivo indica que en ese momento
en particular la mezcla es muy baja y la gasolina ECU estd intentando prolongar el tiempo de
apertura de inyectores de gasolina para enriquecerla. Un valor negativo indica que la mezcla es muy
rica 'y la gasolina ECU intenta acortar el tiempo de apertura de inyeccion para hacerla mas delgada.

El concepto de bancos se refiere a los motores tipo “V”. El cilindro marcado como numero 1
siempre debe estar en el banco no. 1. Los motores tipo V siempre deben tener un lado asignado al
banco niim. 1 (cilindros con nimeros del 1 al 3 o del 1 al 4) y otro lado para el banco nim. 2
(cilindros con numeros que van del 4 al 6 o del 5 al 8). Los motores rectos deben tener todos los
cilindros asignados al banco nim. 1.

El algoritmo de la adaptacion del controlador en dependencia de las correcciones OBD est4 basado
en leer valores reales de STFT y LTFT, y dependiendo de estos valores es el alargamiento o
acortamiento de los tiempos de apertura de inyeccion de gas. En respuesta a estas acciones la
mezcla serd enriquecida o empobrecida para mantener el STFT y LTFT en el rango deseado.

Por ejemplo: si LTFT va muy lejos en una direccidon positiva (estan creciendo), el algoritmo esta
incrementando el tiempo de apertura de inyeccion de gas para enriquecer la mezcla, asi que
finalmente el LTFT ird en una direccidon negativa (estard bajando).

Si el LTFT va muy lejos en una direccion negativa (va cayendo), el algoritmo esta acortando el
tiempo de apertura de inyeccion de gas para empobrecer la mezcla, asi que finalmente el LTFT va
en una direccion positiva (va creciendo).
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Se debe controlar de vez en cuando el valor real de las correcciones calculadas. Un valor absoluto
demasiado grande de esta correccion indica que alguna parte mecanica debe estar fallando y se
deben realizar ajustes mecanicos a algunas partes del sistema secuencial de inyeccion de gas.

3.12. Senalamientos de Error/Advertencia

La sefial de Error aparece mediante un rapido parpadeo del cambio del diodo amarillo para cambiar
inmediatamente de regreso a gasolina. La sefial “Error/Advertencia” también cambiard su color a
10jo.

En caso de aparecer “Error en la presion de gas”, el buzzer dara una larga sefial adicional.

“Error continuo” —senales acusticas informaran continuamente sobre un error hasta que el usuario
lo apague manualmente. Si no se selecciona, la sefal acustica aparecera solo una vez por un corto
periodo de tiempo.

“Borrar errores” —permite borrar todos los errores previos.

“Borrar advertencias” —permite borrar todas las advertencias pasadas.

3.12.1. Lista de errores

File Parts Help
Errors/Warnings | LlhlELE WD u
— Errars
Wacuum sensor not connecked
Pressure sensor not connected
- (Gas temperabure sensor not connected

settings | Chang
[ Continuaus Error

Warnings

Erase errors Erase warnings oK

Los siguientes errores seran mostrados por el software:
«  “Sensor de presion desconectado” — no hay conexion con el sensor de presion.

«  “Sensor de supresion desconectado” - no hay conexion con el sensor de presion.

+  “No hay seital de RPM” —se ha detectado la falta de sefial de RPM.
«  “Sensor de temperatura del reductor desconectado” — no hay conexion con el sensor de

temperatura del reductor.

« “Sensor de temperatura de gas desconectado” — no hay conexién con el sensor de

temperatura de gas.

«  “Tension de alimentacion demasiado baja” - Tension de alimentacion ha caido por debajo

del nivel de 9V por mas de 3 segundos.

«  “Tension de alimentacion demasiado alta” - Tension de alimentacion se ha elevado por
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encima de un nivel de 15V por mas de 3 segundos.

«  “nyector de gas 1 desconectado” —no hay conexion con el inyector de gas nim. 1.

3.12.2. Lista de advertencias

I3 Oscar-M SAS Software 1.08

File Ports Help

Errors/'Warnings Errors/Warnings H

Errars

Settings ] Chang

[~ Continuous Error

‘Warnings

Gas injectars fully open
Shott pulses on petrol injectars

Erase errors | Erase warnings | oK |

Las siguientes advertencias seran mostradas por el software:

«  “Inyectores de gas completamente abiertos” — otro pulso de apertura de inyeccion de gas
estd comenzando antes de que el anterior haya terminado. Si la mezcla es rica mientras
aparece esta advertencia, el error puede ser ignorado. Si la mezcla es pobre o débil quiere
decir que los inyectores deben ser cambiados por otros mas eficientes.

«  “Inyectores de gasolina totalmente abiertos” —lee si la duracion del pulso de apertura de
inyeccion de gasolina es mayor de 32 ms.

«  “Pulsos cortos en los inyectores de gasolina” — se han detectado pulsos de gasolina mas
cortos del valor de “Ignorar la baja sefial de apertura de gasolina [ms]”.

3.13. Marcas de Condiciones

File Forts Help

ErforsjWarnings | Condtions = Service | Language =~ EG2000 Assistant | Nozzle calculator | Help

Conditions

Reducer temperature too low

La marca de condiciones muestra qué valores en los parametros del sistema pueden prevenir al
carro de funcionar en modo gas. Las siguientes condiciones pueden ser mostradas en el software:
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«  “Temperatura de gas demasiado baja” — el valor en la Temperatura de gas [C] es mds bajo
que el valor establecido de la Temperatura minima de gas [C].

«  “Temperatura de reductor demasiado baja” - el valor en la Temperatura del reductor [C] es
mas bajo que el valor establecido de la Temperatura minima del reductor [C].

«  “Nivel de RPM menor al minimo en el cambio de RPM” — el valor real de RPM es mas
bajo que el valor de Cambio minimo de RPM (antes del primer cambio a modo gas desde
que el motor se enciende).

«  “RPM level below minimum” -actual RPM value is lower than Min. gas RPM threshold
value.

«  “RPM level above maximum?” -actual RPM value is higher than Max. gas RPM threshold
value.

«  “Tiempo de inyeccion de gasolina demasiado largo” - los tiempos de apertura de inyeccion
de gasolina son mayores que el “Valor méximo de carga”.

«  “Presion de gas por debajo del minimo” — el valor real en la Presion de gas [kPa] es menor
que el valor en la Presion minima de gas [kPa].

«  “Presion de gas por encima del cut-off mdaximo” — el valor real de la Presion de gas [kPa]
es mayor que el valor en la Presion en cut-off [kPa].

3.14. Servicio

Servicio E|
Tiempo de krabajo completa [hhimm] 25:00
Tiempo de krabajo a gas [hh:mm] 2117
Tiempo de servicio [hh:mm] 00:00

La version de firmware 0.92
Mdmero de series 1337-00000
Fecha de produccidn [aaaa.mm] 2013y 37w
Murnera I 1104
Ulkima modificacion [aaaa.ss.dd] 2013.10.09
Servicio 1 341:20
Servicio 2
Servicio 3
Servicio 4
Servicio 5

Didmetro de boquilla instalada [rmm] 1.5 W

[ Ajustar tiempo de servicio ] [ oK I

En la marca “Servicio”, se puede encontrar la siguiente informacion sobre ECU: tiempo de trabajo,
tiempo de trabajo en gas, tiempo de servicio, version de firmware, nimero de serie, fecha de
produccion, numero de identificacion (ID), fecha de la tltima modificacion.

“Tiempo de servicio” —aqui se puede establecer el valor de tiempo faltante para el siguiente servicio

de revision. Puede establecerse en kilometros faltantes para que aparezca la sefal antes de necesitar
el servicio. Se ha asumido que 1 hora de trabajo del sistema equivale a manejar 50 km.
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Service time

Choose service time (S0km is about 1h)
Disable

El tiempo de servicio es sefalado solo cuando el “Tiempo total de funcionamiento [hh:mm]”
alcance el valor establecido en “Tiempo de servicio [hh:mm]”. Cuando excede dicho valor,
entonces después de cada vez que se encienda el carro en “Modo auto”, el buzzer sonara por un
corto tiempo, el diodo amarillo parpadeara un par de veces y el carro automaticamente regresara a
“Modo gasolina”. En tal caso se necesita presionar el boton para regresar a “Modo auto” cada vez
que se quiera manejar en modo gas, a menos que se desactive o se establezca otro Servicio de
inspeccion o revision.

3.15. Idioma

Language

Choose language

english

Aqui se puede cambiar el idioma del software. El programa siempre inicia con el mismo idioma que
tiene el sistema operativo de la PC, si el software no contiene alguna lengua, automaticamente
iniciard en inglés.

3.16. Cargar y guardar ajustes

L 0scar-N SAS Software 1.08
58 Parts  Help

hErvice
Save Settings...

Upload Firmware. ..
Factory Settings...
Exit Chrl

Es posible “Guardar” ajustes actuales del controlador en un archivo “*set”. Todos los ajustes
como valores del multiplicador, tipos de sensor, mapas de gas y gasolina, etc., pueden ser guardados
en disco y facilmente restaurados en cualquier momento al pulsar el boton “Cargar (load)”. En
cualquier momento podemos restaurar los valores originales del controlador al escoger la opcion
“Ajustes preestablecidos”. También es posible actualizar el firmware del controlador al escoger la
opcion “Actualizar Firmware”.
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3.17. Procedimiento para actualizar el firmware

Esta instruccion detalla paso a paso como actualizar el firmware en el controlador OSCAR-N SAS
a la version mas reciente. En el ejemplo dado mas abajo se asume que la version mas reciente del
firmware es 0.89 y en el controlador tenemos una versién mas antigua que la que se desea cargar a
la memoria del controlador, por ejemplo 0.85.

La version mas reciente del software esta siempre disponible para descargarse en nuestra
pagina web:

http:/ /www.europegas.pl/en/Technical-Support/Software

Si el controlador ya ha sido calibrado e instalado, trate de no olvidar los ajustes actuales o existe el
riesgo de perderlos después de actualizar el firmware y serd necesario restablecer el controlador
manualmente desde el principio.

1. Se enciende con la llave de encendido para dar +12V al controlador (podemos girar a
posicion ACC o so6lo encender el carro).

i ATENCION! : No dejar perder los +12V desde la llave durante el proceso de actualizacién
del firmware o se interrumpira a comunicacion entre el controlador OSCAR-N SAS y la PC,
en consecuencia el controlador puede resultar dafiado.

2. Se enciende el software OSCAR-N SAS y después de [Crmpmymmmppe
establecer conexion con la PC (aparecera el mensaje “ajustes [l s hep
cargados”) se escogera del menu principal: Load Settings..,
Archivo>Actualizar Firmware.

fervice  Language
Save Settings...

Upload Firmware. ..

Factary Settings...

3. En una nueva ventana se escogerd el archivo Et ama_|J

“firmware_sas_0_89.img” y se confirma el comienzo de la -
actualizacion del firmware. En la parte baja derecha de la ||[Jj__wmo |

ventana del programa se puede observar el estado del progreso
de la actualizacion.

|Sett\ngs Changover | Calibration | Map | Correctic
I

4. Después de finalizar el proceso, aparecerd un mensaje con informacion del que el firmware
ha sido actualizado exitosamente. Debemos confirmar dicho proceso dando clic en OK. No
es necesario apagar y encender la fuente de energia del controlador.

i ATENCION! : Después de cargar el nuevo firmware, favor de no intentar “Cargar” los
ajustes guardados previamente (antes de la actualizacion del firmware).

En caso de que los anteriores pasos de actualizacion fallasen, debemos:

1. Desconectar con el controlador (el estado en la parte baja izquierda de la ventana del
software estara como “Desconectado”)

2. Escoger desde el menu principal: “Archivo>Actualizar Firmware” y seleccionar el firmware
que se desea actualizar.

3. Seguir las instrucciones mostradas por el software.
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